
Consiliul Judeþean Satu Mare a
a t r a s f o n d u r i e u r o p e n e p e n t r u
implementarea în colaborare cu statul
v e c i n , U n g a r i a , a t r e i p r o i e c t e
transfrontaliere de infrastructurã.

I n v e s t i þ i i l e s u n t f i n a n þ a t e p r i n
Programul de Cooperare Transfron-
talierã Ungaria-România 2007-2013,
cofinanþat de Guvernul României ºi
Guvernul Ungariei.

Programul continuã activ i tãþ i le
realizate prin alte instrumente de
finanþare înainte de 2007 în vederea
întãririi coeziunii sociale ºi economice
în zona de frontierã româno-ungarã. La
ni v el u l Uni u ni i E u r opene pentr u
perioada 2007-2013 au fost alocate 248
mil ioane euro pentru st imularea
cooperãrii transfrontaliere.

Restabilirea conexiunii
rutiere dintre Sanislãu ºi
Ömböly
Cel mai mare buget dintre cele ale
proiectelor transfrontaliere imple-
mentate de Consiliul Judeþean Satu
Mare a fost alocat pentru realizarea
drumului dintre Sanislãu ºi Ömböly.

Contractul de finanþare a proiectului a
fost încheiat în august 2011. Valoarea
totalã a investiþiei este de 5,66 milioane
euro, din care partea care îi revine
României este de 4,89 milioane euro.

Þara noastrã va primi 4,16 milioane
e u r o f o n d u r i e u r o p e n e p e n t r u
realizarea drumului, reprezentând 85%
din bugetul pãrþii române. Contribuþia
statului nostru la costurile pentru
segmentul de drum ce va fi construit în
România este de 13%, iar Consiliul
Judeþean Satu Mare va trebui sã asigure
2% din cheltuieli efectuate de partea
românã.

Mihai Adrian ªtef , preºedintele
Consiliului Judeþean Satu Mare, ne-a
s p u s c ã j u d e þ u l S a t u M a r e e s t e
partenerul principal al proiectului,
ceilalþi parteneri fiind Primãria Ömböly,
Primãria Sanislãu ºi compania Nemzeti

I n f r a s t r u k t ú r a F e j l e s z t õ Z R T ,
echivalentul ungar al Companiei
Naþionale de Autostrãzi ºi Drumuri
Naþionale.

Proiectul are ca obiect reabilitarea
drumului judeþean 196C între centrul
localitãþii Sanislãu ºi localitatea Horea,
u r m a t d e d r u m u l v i c i n a l d i n t r e
localitatea Horea ºi graniþa de stat.
Lungimea totalã a tronsonului de
reabilitat pe partea românã este de
aproximativ 9,8 km. Pe partea maghiarã
va fi reabilitat drumul dintre graniþa de
stat ºi centrul localitãþii Ömböly pe o
lungime de circa 1,5 km.

Ordinul pentru începerea lucrãrilor a
fost emis în 9 iulie 2013, proiectul
aflându-se la ora actualã în execuþie pe
partea românã. Pe partea maghiarã
lucrãrile urmau sã fie atribuite în luna
august.

Perioada stabilitã de implementare
este de opt luni, însã a fost depusã o
s o l i c i t a r e d e p r e l u n g i r e c ã t r e
a u t o r i t a t e a d e m a n a g e m e n t d i n
Ungaria.

Interesul pãrþi i române în acest
proiect este revigorarea localitãþii
Horea. Satul Horea a suferit un proces
de depopulare, fiind izolat la 9 km de
centrul comunei Sanislãu. Legãtura se
face pe un drum aproape impracticabil.

“Legãturile transfrontaliere existã ºi în
c o n d i þ i i l e a c t u a l e , d a r d a c ã
infrastructura va lega într-adevãr
localitãþile, aºteptãm un flux dinamic al
persoanelor, în Ömböly existând mai
mu l te l ocu r i d e mu ncã d e s ezon
(plantaþii de pomi fructiferi). Investitorii
din Sanislãu ºi din Ömböly au fost
i n t e r e s a þ i d e a c e a s t ã p o s i b i l ã
deschidere. O investiþie este influenþatã
de mai mulþi factori, nu numai de
prezenþa infrastructurii de transport,
dar sperãm cã acest element va avea un
rol important în crearea unor locuri de
muncã noi în zonã ºi oferirea unor ºanse
reale pentru o viaþã decentã pentru
locuitorii acestor sate”, ne-a declarat

preºedintele Consiliului Judeþean Satu
Mare.

Pe douã roþi între Turulung
ºi Magosliget
Un proiect inedit implementat prin
P r o g r a m u l d e C o o p e r a r e T r a n s-
frontalierã Ungaria-România 2007 -
2013 este “Pe douã roþi între Turulung
ºi Magosliget”. Scopul investiþiei este
crearea unei piste pentru cicl iºt i
începând din Turulung (România) pânã
în localitatea ungureascã Magosliget.

Traseul va urmãri digul sudic al
Turului, respectiv drumuri de interes lo-
cal (1,41 km) ºi digul canalului Cer (2,02
km), iar graniþa va fi intersectatã
accesând din nou digul stâng al Turului.
Pe partea maghiarã traseul va urmãri
digul sudic pânã la localitatea Kishódos,
dupã care urmezã o porþiune de 1,5 km
pe digul drept al Turului, se continuã pe
digul drept al pârâului Palád ºi pe digul
s t â n g a l p â r â u l u i B a t á r p â n ã l a

Magoliget, unde se va racorda la pista
de cicliºti existentã de-a lungul râului
Tisa.

Lungimea amenajatã a digurilor pe
partea maghiarã este de 16,758 km, iar
pe partea românã pista va avea o
lungime de 19,372 km, a explicat Mihai
Adrian ªtef.

Proiectul Bicycle-trace se aflã în fazã
de pregãtire a investiþiei, data de
finalizare fiind 30 noiembrie 2014.

Poarta de est – dezvoltarea
infrastructurii de transport
rutier între localitãþile
Garbolc ºi Bercu
Consiliul Judeþean Satu Mare a încheiat
în aceastã varã lucrãrile ce i-au revenit
în cadrul proiectului “Poarta de est –
dezvoltarea infrastructurii de transport
rutier între localitãþile Garbolc ºi Bercu”.
Pe partea maghiarã se preconizeazã cã
lucrãrile vor fi finalizate în septembrie
2013.
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Proiectul a cuprins reabilitarea a 445
de metri din drumul judeþean 194 în
extravilanul localitãþii Bercu (comuna
Lazuri). Pe partea maghiarã drumul
modernizat în cadrul proiectului are o
lungime de aproximativ 1,7 km ºi
ajunge pânã în localitatea Garloc.

Perioada de implementare se va
încheia la mijlocul lunii octombrie,
potrivit contractului de finanþare
încheiat. Investiþia s-a ridicat la 1,27
milioane euro, din care partea românã a
fost de 278.615 euro.

Asigurarea finanþãrii,
întotdeauna problematicã
Colaborarea cu mai mulþi parteneri
s t r ã i n i n u a c a u z a t p r o b l e m e î n
i m p l e m e n t a r e a p r o i e c t e l o r
transfrontaliere, însã sistemul de
rambursare, da.

“Cu partenerii noºtri în aceste proiecte
am avut relaþii de colaborare bune, nu
a m î n t â m p i n a t p r o b l e m e d e
implementare din motivul neimplicãrii
partenerilor sau a lipsei de comunicare
cu partenerii.”, a precizat Mihai Adrian
ªtef.

Singurele probleme importante
întâmpinate în cadrul celor trei proiecte
au fost legate de asigurarea finanþãrii.
Sistemul de rambursare în cadrul
proiectelor transfrontaliere este mai
complicat decât în cazul celor cu un
singur beneficiar. Pentru o perioadã de
raportare toþi partenerii trebuie sã-ºi
raporteze cheltuielile în propria þarã, la
prim-nivel.

“Rapoartele partenerilor se întâmplã
sã se aºtepte unul pe celãlalt. De
e x e m p l u d a c ã u n p a r t e n e r a r e
probleme de validare ºi depune douã
runde de completãri, celãlalt partener
trebuie sã aºtepte clarificarea situaþiei,
pânã se poate întocmi raportul la nivel
de proiect”, a precizat domnul ªtef.

Doar dupã validarea acestora se
întocmeºte de cãtre partenerul lider un
raport general la nivelul întregului
proiect. Urmãtoarea fazã este validarea
acestui raport de cãtre organismul
intermediar din Budapesta. Numai
dupã aceastã etapã sumele pot fi
rambursate. Sumele validate sunt virate
cãtre partenerul lider care împarte
fondurile partenerilor de proiect. Toate

aceste demersuri pot dura pânã la
ºapte-opt luni.

Consiliul Judeþean Satu Mare ar fi
putut sã îºi asigure o bazã de fonduri
pentru acoperirea cheltuielilor prin
solicitarea unui avans de la bugetul de
stat, dar ºi în acest caz lucrurile sunt
complicate. Avansul poate fi acordat
numai înainte de prima raportare, însã
nu este stabilit termenul pânã la care
statul poate sã vireze avansul. Cum data
la care trebuie întocmit primul raport
este clar stipulatã în contract, Consiliul
Judeþean nu poate sã aºtepte pânã la
pr imirea avansului . Dacã sol ic i tã
rambursarea cheltuielilor înainte de
primirea avansului, beneficiarul pierde
dreptul la avans.

Pentru a asigura fluxul de fonduri,
Consiliul Judeþean Satu Mare a fost
nevoit sã demareze o procedurã de a
lua credit.

Situaþiile neaºteptate au
cauzat întârzieri în
implementare
Întârzierile în implementare nu sunt
r a r e î n c a d r u l p r o i e c t e l o r t r a n s-
frontaliere, motivele fiind variate.

Mihai Adrian ªtef exemplificã: “La
proiectul Sanislau-Ömböly pe partea
noastrã a cauzat o întârziere serioasã
faptul cã drumul traverseazã un sit
Natura 2000. La data întocmirii primului
studiu de fezabilitate nu erau încã defi-
nite siturile, la întocmirea proiectului
tehnic nu era numit custode pentru
aceastã arie protejatã; ajunºi în faza de
implementare nu am avut buget ºi
activitãþi definite pentru adaptarea
proiectului tehnic la cerinþele formulate
de custode. Proiectul tehnic a fost

modificat (cu mai multe podeþe, cu
garduri de protecþie ºi o uºoarã deviere
a traseului drumului v ic inal) , iar
autorizarea lucrãrii a fost reluatã.”

Dupã finalizare drumurile
trec în "conservare"
Legãturile transfrontaliere create prin
aceste proiecte de drumuri nu vor
facilita, cel puþin deocamdatã accesul
românilor spre Ungaria ºi vice-versa.
Cum cele trei proiecte nu includ puncte
v a m a l e , l e g ã t u r i l e v o r d e v e n i
f u n c þ i o n a l e d e c â t d u p ã i n t r a r e a
României în spaþiul Schengen.

Mihai Adrian ªtef, explicã: “La aceste
drumuri nu a fost proiectatã nicio facili-
tate privind controlul de graniþã (aceste
cheltuieli nici nu au fost eligibile),
fiindcã în momentul lansãrii apelurilor
ºi a definirii prioritãþilor programului
i n t e g r a r e a R o m â n i e i î n s p a þ i u l
S c h e n g e n î n a n u l 2 0 1 1 a f o s t
consideratã o certitudine. În aceste
condiþii nu putem vorbi nici despre
e f i c i e n þ a i n v e s t i þ i e i , p e n t r u c ã
drumuri le rãmân închise pânã la
deschiderea porþilor Schengen cãtre
R o m â n i a . Î n c a z u l p r o i e c t u l u i
Sanislau-Ombolz drumul reabilitat va fi
utilizat ºi în relaþii interne, el înseamnã
o legãturã între localitatea Horea ºi
centrul de comunã Sanislãu.”

Viitoare posibile investiþii
Consiliul Judeþean Satu Mare sperã cã
aceste investiþii sunt doar începutul ºi
cã vor continua prin modernizarea
legãturilor dintre drumurile naþionale ºi
aceste drumuri transfrontaliere. Printre
aceste viitoare posibile proiecte se
numãrã modernizarea DJ 196B Petreºti
- Sanislãu - Foieni - Carei sau DJ 194B
Ciuperceni - Micula - Bercu - Peleº -
Dara - Oar.

Aceste invest i þ i i nu au putut f i
realizate prin Programul de Cooperare
Transfrontalierã Ungaria-România
2007-2013. “Depunerea proiectelor de
la bun început cu aceste lungimi mãrite
a fost imposibilã din cauza plafoanelor
definite la un proiect de 6 milioane de
euro (inclusiv TVA)”, ne-a mai declarat
Mihai Adrian ªtef.

53


	52
	53

