Cooperare Transfrontaliera Ungaria-Romania

Consiliul Judetean Satu Mare a
atras fonduri europene pentru
implementarea in colaborare cu statul
vecin, Ungaria, a trei proiecte
transfrontaliere de infrastructura.

Investitiile sunt finantate prin
Programul de Cooperare Transfron-
taliera Ungaria-Romania 2007-2013,
cofinantat de Guvernul Romaniei si
Guvernul Ungariei.

Programul continud activitatile
realizate prin alte instrumente de
finantare inainte de 2007 in vederea
intaririi coeziunii sociale si economice
in zona de frontiera romédno-ungara. La
nivelul Uniunii Europene pentru
perioada 2007-2013 au fost alocate 248
milioane euro pentru stimularea
cooperdrii transfrontaliere.

Restabilirea conexiunii
rutiere dintre Sanislau si
Omboly

Cel mai mare buget dintre cele ale
proiectelor transfrontaliere imple-
mentate de Consiliul Judetean Satu
Mare a fost alocat pentru realizarea
drumului dintre Sanisldu si Ombaly.

Contractul de finantare a proiectului a
fost incheiat in august 2011. Valoarea
totald a investitiei este de 5,66 milioane
euro, din care partea care ii revine
Romaniei este de 4,89 milioane euro.

Tara noastra va primi 4,16 milioane
euro fonduri europene pentru
realizarea drumului, reprezentand 85%
din bugetul partii romane. Contributia
statului nostru la costurile pentru
segmentul de drum ce va fi construit in
Romania este de 13%, iar Consiliul
Judetean Satu Mare va trebui sa asigure
2% din cheltuieli efectuate de partea
romana.

Mihai Adrian Stef, presedintele
Consiliului Judetean Satu Mare, ne-a
spus ca judetul Satu Mare este
partenerul principal al proiectului,
ceilalti parteneri fiind Primaria (3mb6|y,
Primadria Sanisldu si compania Nemzeti

52|Bursa Constructiilor nr. 6 / 2013

Infrastruktura Fejleszté6 ZRT,
echivalentul ungar al Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale.

Proiectul are ca obiect reabilitarea
drumului judetean 196C intre centrul
localitatii Sanislau si localitatea Horea,
urmat de drumul vicinal dintre
localitatea Horea si granita de stat.
Lungimea totald a tronsonului de
reabilitat pe partea romdana este de
aproximativ 9,8 km. Pe partea maghiara
va fi reabilitat drumul dintre granita de
stat si centrul localitatii Ombély pe o
lungime de circa 1,5 km.

Ordinul pentru inceperea lucrdrilor a
fost emis in 9 iulie 2013, proiectul
aflandu-se la ora actuald in executie pe
partea romand. Pe partea maghiard
lucrdrile urmau sd fie atribuite in luna
august.

Perioada stabilitd de implementare
este de opt luni, insa a fost depusd o
solicitare de prelungire cdtre
autoritatea de management din
Ungaria.

Interesul partii romane in acest
proiect este revigorarea localitdtii
Horea. Satul Horea a suferit un proces
de depopulare, fiind izolat la 9 km de
centrul comunei Sanisldu. Legdtura se
face pe un drum aproape impracticabil.

“Legaturile transfrontaliere exista si in
conditiile actuale, dar daca
infrastructura va lega intr-adevar
localitdtile, asteptam un flux dinamic al
persoanelor, in Ombély existand mai
multe locuri de muncd de sezon
(plantatii de pomi fructiferi). Investitorii
din Sanisldu si din Ombély au fost
interesati de aceastd posibila
deschidere. O investitie este influentatd
de mai multi factori, nu numai de
prezenta infrastructurii de transport,
dar sperdm ca acest element va avea un
rol important in crearea unor locuri de
munca noi in zond si oferirea unor sanse
reale pentru o viatd decentd pentru
locuitorii acestor sate”, ne-a declarat
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Mihai Adrian Stef, presedintele Consiliului Judetean Satu Mare

presedintele Consiliului Judetean Satu
Mare.

Pe doua roti intre Turulung
si Magosliget
Un proiect inedit implementat prin
Programul de Cooperare Trans-
frontaliera Ungaria-Romania 2007 -
2013 este “Pe doua roti intre Turulung
si Magosliget”. Scopul investitiei este
crearea unei piste pentru ciclisti
incepand din Turulung (Romdnia) pana
in localitatea ungureasca Magosliget.
Traseul va urmari digul sudic al
Turului, respectiv drumuri de interes lo-
cal (1,41 km) si digul canalului Cer (2,02
km), iar granita va fi intersectatd
accesand din nou digul stang al Turului.
Pe partea maghiara traseul va urmari
digul sudic pana la localitatea Kishddos,
dupa care urmeza o portiune de 1,5 km
pe digul drept al Turului, se continud pe
digul drept al paraului Paldd si pe digul
stang al pardului Batar pand la

Magoliget, unde se va racorda la pista
de ciclisti existenta de-a lungul raului
Tisa.

Lungimea amenajata a digurilor pe
partea maghiard este de 16,758 km, iar
pe partea romana pista va avea o
lungime de 19,372 km, a explicat Mihai
Adrian Stef.

Proiectul Bicycle-trace se afld in faza
de pregatire a investitiei, data de
finalizare fiind 30 noiembrie 2014.

Poarta de est - dezvoltarea
infrastructurii de transport
rutier intre localitatile
Garbolc si Bercu

Consiliul Judetean Satu Mare a incheiat
in aceasta vara lucrarile ce i-au revenit
in cadrul proiectului “Poarta de est —
dezvoltarea infrastructurii de transport
rutier intre localitatile Garbolc si Bercu”.
Pe partea maghiara se preconizeaza ca
lucrarile vor fi finalizate in septembrie
2013.



Proiectul a cuprins reabilitarea a 445
de metri din drumul judetean 194 in
extravilanul localitatii Bercu (comuna
Lazuri). Pe partea maghiara drumul
modernizat in cadrul proiectului are o
lungime de aproximativ 1,7 km si
ajunge pana in localitatea Garloc.

Perioada de implementare se va
incheia la mijlocul lunii octombrie,
potrivit contractului de finantare
incheiat. Investitia s-a ridicat la 1,27
milioane euro, din care partea romana a
fost de 278.615 euro.

Asigurarea finantarii,
intotdeauna problematica
Colaborarea cu mai multi parteneri
straini nu a cauzat probleme in
implementarea proiectelor
transfrontaliere, insa sistemul de
rambursare, da.

“Cu partenerii nostri in aceste proiecte
am avut relatii de colaborare bune, nu
am intampinat probleme de
implementare din motivul neimplicarii
partenerilor sau a lipsei de comunicare
cu partenerii.”, a precizat Mihai Adrian
Stef.
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Singurele probleme importante
intampinate in cadrul celor trei proiecte
au fost legate de asigurarea finantarii.
Sistemul de rambursare in cadrul
proiectelor transfrontaliere este mai
complicat decat in cazul celor cu un
singur beneficiar. Pentru o perioada de
raportare toti partenerii trebuie sa-si
raporteze cheltuielile in propria tard, la
prim-nivel.

“Rapoartele partenerilor se intampla
sa se astepte unul pe celdlalt. De
exemplu daca un partener are
probleme de validare si depune doua
runde de completdri, celalalt partener
trebuie sd astepte clarificarea situatiei,
pana se poate intocmi raportul la nivel
de proiect”, a precizat domnul Stef.

Doar dupa validarea acestora se
intocmeste de catre partenerul lider un
raport general la nivelul intregului
proiect. Urmdtoarea faza este validarea
acestui raport de cdtre organismul
intermediar din Budapesta. Numai
dupa aceasta etapa sumele pot fi
rambursate. Sumele validate sunt virate
catre partenerul lider care imparte
fondurile partenerilor de proiect. Toate

aceste demersuri pot dura pana la
sapte-opt luni.

Consiliul Judetean Satu Mare ar fi
putut sa isi asigure o baza de fonduri
pentru acoperirea cheltuielilor prin
solicitarea unui avans de la bugetul de
stat, dar si in acest caz lucrurile sunt
complicate. Avansul poate fi acordat
numai inainte de prima raportare, insa
nu este stabilit termenul pand la care
statul poate sa vireze avansul. Cum data
la care trebuie intocmit primul raport
este clar stipulata in contract, Consiliul
Judetean nu poate sd astepte pana la
primirea avansului. Daca solicitd
rambursarea cheltuielilor inainte de
primirea avansului, beneficiarul pierde
dreptul la avans.

Pentru a asigura fluxul de fonduri,
Consiliul Judetean Satu Mare a fost
nevoit sa demareze o procedura de a
lua credit.

Situatiile neasteptate au
cauzat intarzieri in
implementare

Intarzierile in implementare nu sunt
rare in cadrul proiectelor trans-
frontaliere, motivele fiind variate.
Mihai Adrian Stef exemplifica: “La
proiectul Sanislau-Ombély pe partea
noastra a cauzat o intarziere serioasd
faptul ca drumul traverseaza un sit
Natura 2000. La data intocmirii primului
studiu de fezabilitate nu erau inca defi-
nite siturile, la intocmirea proiectului
tehnic nu era numit custode pentru
aceasta arie protejatd; ajunsi in faza de
implementare nu am avut buget si
activitati definite pentru adaptarea
proiectului tehnic la cerintele formulate
de custode. Proiectul tehnic a fost

modificat (cu mai multe podete, cu
garduri de protectie si 0 usoara deviere
a traseului drumului vicinal), iar
autorizarea lucrdrii a fost reluata.”

Dupa finalizare drumurile
trecin "conservare"

Legaturile transfrontaliere create prin
aceste proiecte de drumuri nu vor
facilita, cel putin deocamdatd accesul
romanilor spre Ungaria si vice-versa.
Cum cele trei proiecte nu includ puncte
vamale, legdturile vor deveni
functionale decat dupad intrarea
Romaniei in spatiul Schengen.

Mihai Adrian Stef, explicd: “La aceste
drumuri nu a fost proiectatd nicio facili-
tate privind controlul de granita (aceste
cheltuieli nici nu au fost eligibile),
fiindcd in momentul lansarii apelurilor
si a definirii prioritatilor programului
integrarea Romaniei in spatiul
Schengen in anul 2011 a fost
consideratd o certitudine. In aceste
conditii nu putem vorbi nici despre
eficienta investitiei, pentru ca
drumurile raman inchise pana la
deschiderea portilor Schengen catre
Roménia. In cazul proiectului
Sanislau-Ombolz drumul reabilitat va fi
utilizat si in relatii interne, el inseamnd
o legatura intre localitatea Horea si
centrul de comuna Sanislau.”

Viitoare posibile investitii
Consiliul Judetean Satu Mare spera ca
aceste investitii sunt doar inceputul si
ca vor continua prin modernizarea
legdturilor dintre drumurile nationale si
aceste drumuri transfrontaliere. Printre
aceste viitoare posibile proiecte se
numdra modernizarea DJ 196B Petresti
- Sanisldu - Foieni - Carei sau DJ 194B
Ciuperceni - Micula - Bercu - Peles -
Dara - Oar.

Aceste investitii nu au putut fi
realizate prin Programul de Cooperare
Transfrontaliera Ungaria-Romania
2007-2013. “Depunerea proiectelor de
la bun inceput cu aceste lungimi marite
a fost imposibild din cauza plafoanelor
definite la un proiect de 6 milioane de
euro (inclusiv TVA)”, ne-a mai declarat
Mihai Adrian Stef.
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