
Bucureºtiul este cu siguranþã cel
mai aglomerat oraº al României. În
cursa pentru acomodarea creºterii
aproape nelimitate a parcului auto la
reþeaua stradalã limitatã, munici-
palitatea pare sã fi pierdut mult teren.
Pentru a încerca sã rãspundã într-o
anumitã mãsurã problemelor de trafic
ºi absenþei locurilor de parcare din
nordul oraºului, Primãria Capitalei a
decis sã construiascã, printre altele,
douã pasaje subterane dublate de
parcãri subterane sub Piaþa Charles de
Gaulle, respectiv Piaþa Presei Libere.
Demersul s-a lovit însã de opoziþia
societãþ i i c iv i le , nemulþumite de
transformãrile pe care pasajele rutiere
le aduc unor zone protejate.

A r h i t e c t u l º e f a l m u n i c i p i u l u i
Bucureºti, Gheorghe Pãtraºcu ne-a
declarat cã iniþiativa de a construi
pasajele Charles de Gaulle ºi Piaþa
Presei Libere se bazeazã pe studii de
trafic anterioare ºi pe o analizã recentã
a traficului în zonã.

Soluþi i le propuse au trecut prin
diferite faze de studiu, iar în final,
C o m i s i a T e h n i c ã d e U r b a n i s m º i
Amenajarea Teritoriului din cadrul

Primãriei Municipiului Bucureºti a
acordat un aviz preliminar pentru douã
soluþii considerate ca având cel mai mic
impact asupra stãrii actuale a zonei.

Pentru Piaþa Presei Libere s-a propus
un pasaj unidirecþional pe sensul de
acces dinspre ªoseaua Bucureºti -
Ploieºti spre Bulevardul Kiseleff cu douã
benzi de circulaþie ºi o derivaþie cu o
s i n g u r ã b a n d ã s p r e B u l e v a r d u l
Expoziþiei. „Impactul este relativ minor
r e u º i n d u - s e p ã s t r a r e a a p r o a p e
integralã a vegetaþiei existente”,
considerã domnul Pãtraºcu.

Pentru Piaþa Charles de Gaulle s-au
propus douã pasaje pe cele douã
sensuri ale Bulevardului Aviatorilor cu
douã benzi amplasate pe pãrþ i le
laterale ale segmentului central al
bulevardului, care la suprafaþã va pãstra
douã din cele trei benzi de circulaþie pe
sens. În acest caz va fi afectatã vegetaþia
d e a l i n i a m e n t a z o n e i c e n t r a l e
implicând replantarea a câte 18 arbori
pe parte ºi sens, ne-a precizat arhitectul
ºef al Capitalei.

Spre sfârºitul lunii martie proiectele
erau la faza de Plan Urbanistic Zonal ºi
obþinuserã avizul preliminar al CTUAT
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Pasajele Charles de Gaulle ºi Piaþa Presei Libere antreneazã în rãzboi
Primãria Capitalei ºi societatea civilã

Urbanism

Pasajele vor cauza noi blocaje

Proiectul iniþial al PMB pentru Piaþa Charles
de Gaulle ºi Piaþa Presei Libere prevedea
doar construirea a douã parcãri subterane în
locaþiile respective. Adiacent parcãrii ar fi
fost realizate ºi niºte spaþii comerciale
similare celor de sub Piaþa Universitãþii, din
închirierea cãrora antreprenorul privat sã îºi
p oa tã r ecu p er a i nv es t i þ i a . Pâ nã a i c i
proiectul a fost în regulã, ulterior însã,
Primãria Captialei a schimbat proiectul,
adãugând câte o subtraversare în cele douã
locaþii . Aceastã modificare genereazã
p r o b l e m e , a p r e c i a z ã N i c u º o r D a n ,
preºedintele asociaþiei “Salvaþi Bucureºtiul”.

Principalul efect nefast al pasajelor constã
în distrugerea arhitecturii bulevardelor, aºa
cum s-a întâmplat cu pasajul de la Piaþa
Unirii în raport cu Bd. Ion Brãtianu.

Pasajele subterane în sine nu afecteazã
estetica celor douã pieþe ºi bulevardelor
aferente, dar rampele de intrare - ieºire care
se întind pe 200-300 m, da. Sunt mai multe
variante de proiect; în funcþie de cea aleasã
sunt distruse fie bretelele secundare,
utilizate de locuitorii zonei pentru parcarea
maºinilor, fie spaþiile verzi care mãrginesc
bulevardele sau amândouã. „Vor afecta
aceste bulevarde, care sunt dintre cele mai
frumoase”, atrage atenþia Nicuºor Dan.

Pe de altã parte, existã un principiu de
trafic care prevede cã maºinile nu trebuie
încurajate sã parcurgã transversal centrul
oraºului, ci sã-l ocoleascã folosind inele de
trafic. Dacã va fi posibil traficul de vitezã
dinspre Pipera spre centru, atunci se va
realiza un blocaj în Piaþa Victoriei, în
contextul în care pasajele sunt menite sã
f l u i d i z e z e c i r c u l a þ i a . „ D a c ã v r e m s ã
fluidizãm circulaþia, atunci sã facem ºoseaua
de centurã”, adaugã Nicuºor Dan.

Bulevardul Aviatorilor



din PMB ºi avizul Comisiei Naþionale a
Monumentelor Istorice a Ministerului
Culturii ºi Patrimoniului Naþional.

Decizia finalã privind avizarea va fi
luatã în baza avizului de mediu, a
avizului Comisiei Naþionale de Urban-
i s m º i A menaj ar ea Ter i tor i u l u i a
Ministerului Dezvoltãrii Regionale ºi
Turismului, a analizei cost-beneficiu ºi
avizãrii indicatorilor tehnico-economici
în Consiliul Tehnico Economic al PMB.
P l a n u r i l e U r b a n i s t i c e Z o n a l e º i
indicatorii tehnico-economici vor fi
propuºi aprobãrii Consiliului General al
Municipiului Bucureºti, a adãugat
domnul Pãtraºcu.

OAR: Pasajele mutileazã
bulevardele de valoare

Ca rãspuns la proiectele propuse de
PMB, fi l iala Bucureºti a Ordinului
Arhitecþilor din România a propus sã fie
clasat ca monument istoric clasa A (de
importanþã naþionalã) sistemul de
circulaþie urbanã compus din ªoseaua
G-ral Pavel Dimitrievici Kiseleff ºi
continuarea acesteia cu ªoseaua
Bucureºti-Ploieºti pânã la podul peste
Lacul Herãstrau, Bd. Aviatorilor ºi Bd.
Mareºal Constantin Prezan.

Propunerea a fost fundamentatã de
un studiu întocmit de arh. Nicolae Lascu
în colaborare cu arh. Horia Moldovan,
care atestã valoarea deosebitã a
ansamblului.

Demersul Ordinului este menit sã
p r o t e j e z e a c e s t a n s a m b l u d e
„potenþialele efecte negative ale
construirii unor pasaje subterane auto
în zona verde, nicidecum de intenþia de
a bloca orice intervenþie”, ne-a declarat
arh. Mircea Ochinciuc, preºedintele OAR
Bucureºti.

Chiar dacã bulevardele sunt considera-
te în prezent zone protejate, acest
statut nu conferã suficientã protecþie,
considerã reprezentanþii OAR Bucureºti.

Pasajele neagã valoarea urbanisticã,
arhitecturalã, artisticã ºi simbolicã a
acestor bulevarde, le distrug vegetaþia
ºi le submineazã funcþiunea de spaþii
publice pietonale.

Proiectele respective muti leazã
bulevardul Aviatori lor ºi ªoseaua
Kiseleff prin defriºarea pe sute de metri
a vegetaþiei înalte, realizarea unor
rampe carosabile foarte lungi, care, deºi
subterane, au la suprafaþã efecte nega-
tive majore, diminuarea spaþiului
destinat alei lor de promenadã ºi
pistelor pentru bicicliºti. Lor li se vor
adãuga intensificarea accentuatã a
tr af icu lu i , atr ager ea u nu i nu mãr
suplimentar de maºini prin posibilitatea
unei circulaþii de vitezã, fãrã restricþii.
S i t u a þ i a e s t e s p e c i f i c ã u n u i i n e l
periferic, nu însã ºi unor artere de
reprezentare care conduc cãtre centrul
oraºului, precizeazã reprezentanþii OAR
Bucureºti.

ª o s e a u a K i s e l e f f º i b u l e v a r d u l
Aviatori lor nu sunt simple cãi de
circulaþie, ci artere cu o semnificaþie
specialã pentru Capitala României.
Dupã modelul bulevardelor din marile
c a p i t a l e e u r o p e n e , e l e a u f o s t
amenajate pe parcursul secolului al
XIX- l ea º i î n pr i mel e d eceni i a l e
secolului XX. „Nu sunt doar artere de
transport, sunt amenajate ca o zonã de
spaþii verzi publice. Rampele pasajelor
vor dezechilibra acest spaþiu. Suntem
pe cale sã comitem greºeli colosale,
care s-au fãcut în Europa de Vest ºi
America în anii 1950-1960”, atrage
atenþia arh. Dan Marin, vicepreºedinte
OAR Bucureºti.

Ministerul Culturii a respins
clasarea bulevardelor ca
monumente istorice

În l u na i u l i e 2 0 1 1 , î n u r ma u nei
iniþiative OAR, Direcþia pentru Culturã ºi
Patrimoniu Naþional a Municipiului
Bucureºti a demarat procedurile de
c l a s a r e c a m o n u m e n t i s t o r i c a
„Ansamblului sistem de circulaþie - ªos.
Bucureºti-Ploieºti, ªos Kiseleff, Bd.
Aviatorilor, Bd. Constantin Prezan".

Comisia Naþionalã a Monumentelor
I s t o r i c e a l u a t î n d i s c u þ i e a t â t
propunerea de clasare a ansamblului de
bulevarde, cât ºi cele douã propuneri de
realizare a pasajelor rutiere subterane.
Proiectele de pasaje au fost aprobate de

CNMI cu o largã majoritate, în timp ce
clasarea a primit un vot favorabil la
l imitã. În aceste condiþi i , consta-
tându-se cã:

à d e c i z i i l e C N M I a u c a r a c t e r
contradictoriu, prevalând, însã, con-
form votului, aprobarea proiectelor
pasajelor rutiere;

à prin clasarea ca monument istoric
a ansamblului de bulevarde s-ar pro-
duce un exces de legiferare, orice
intervenþie - de la reparaþii de maximã
u r g e n þ ã l a r e þ e a u a d e g a z e s a u
c a n a l i z a r e , p â n ã l a a s f a l t a r e º i
amenajarea spaþiilor verzi - necesitând
proceduri birocratice inutil multiplicate;

à clasarea s-ar fi referit doar la
partea carosabilã ºi la spaþiul verde
dintre benzile de circulaþie, ceea ce este
o reglementare fãrã precedent;

à ansamblurile de clãdiri, parcuri ºi
spaþii pietonale din aria respectivã au
deja caracter de zonã protejatã, ceea ce
garanteazã un regim de protecþie
riguros.

Prin urmare, Ministrul Culturii ºi
P a t r i m o n i u l u i N a þ i o n a l a d e c i s
respingerea propunerii de clasare.

UAR: Ministerul Culturii este
mai curând preocupat de
circulaþie decât de culturã

Preºedintelui Uniunii Arhitecþilor din
România (UAR), arh. Peter Derer,
cons i d er ã cã a ns a mb l u l ªos ea u a
K i s e l e f f – B d . A v i a t o r i l o r – B d .
Constantin Prezan meritã cu siguranþã
sã fie inclus în clasa A de protecþie. „Este
regretabil cã Ministerul Culturii se
referã întâi la circulaþie ºi nu la valoarea
culturalã în rãspunsul sãu. Trebuie sã
pornim de la om, nu de la maºinã. Iar
omul trebuie sã aibã unde sã iasã la
plimbare. Dacã bulevardele înseamnã
ceva ca istorie, ele nu au fost asimilate,
pentru cã nu avem educaþie sã gustãm
aceste lucruri”, remarcã domnul Derer.

În opinia domniei sale nu ar fi trebuit
înlocuit nici mãcar pavajul din piatrã
cubicã de pe aceste bulevarde, o altã
iniþiativã a PMB, deoarece era într-o
stare destul de bunã.
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