Razboiul pasajelor

Pasajele Charles de Gaulle si Piata Presei Libere antreneaza in razboi
Primaria Capitalei si societatea civila

Pasajele vor cauza noi blocaje

Proiectul initial al PMB pentru Piata Charles
de Gaulle si Piata Presei Libere prevedea
doar construirea a doua parcdri subterane in
locatiile respective. Adiacent parcarii ar fi
fost realizate si niste spatii comerciale
similare celor de sub Piata Universitatii, din
inchirierea cdrora antreprenorul privat sd isi
poatd recupera investitia. Pana aici
proiectul a fost in reguld, ulterior insa,
Primdria Captialei a schimbat proiectul,
addugand cate o subtraversare in cele doua
locatii. Aceasta modificare genereaza
probleme, apreciaza Nicusor Dan,
presedintele asociatiei “Salvati Bucurestiul”.

Principalul efect nefast al pasajelor consta
in distrugerea arhitecturii bulevardelor, asa
cum s-a intamplat cu pasajul de la Piata
Unirii in raport cu Bd. lon Bratianu.

Pasajele subterane in sine nu afecteaza
estetica celor doua piete si bulevardelor
aferente, dar rampele de intrare - iesire care
se intind pe 200-300 m, da. Sunt mai multe
variante de proiect; in functie de cea aleasa
sunt distruse fie bretelele secundare,
utilizate de locuitorii zonei pentru parcarea
masinilor, fie spatiile verzi care marginesc
bulevardele sau amandoua. ,Vor afecta
aceste bulevarde, care sunt dintre cele mai
frumoase”, atrage atentia Nicusor Dan.

Pe de altd parte, exista un principiu de
trafic care prevede cd masinile nu trebuie
incurajate sa parcurga transversal centrul
orasului, ci sa-l ocoleasca folosind inele de
trafic. Daca va fi posibil traficul de viteza
dinspre Pipera spre centru, atunci se va
realiza un blocaj in Piata Victoriei, in
contextul in care pasajele sunt menite sa
fluidizeze circulatia. ,Dacd vrem sa
fluidizam circulatia, atunci sa facem soseaua

de centura”, adauga Nicusor Dan.
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Bucurestiul este cu siguranta cel
mai aglomerat oras al Romaniei. in
cursa pentru acomodarea cresterii
aproape nelimitate a parcului auto la
reteaua stradala limitata, munici-
palitatea pare sa fi pierdut mult teren.
Pentru a incerca sa rdspunda intr-o
anumitd masura problemelor de trafic
si absentei locurilor de parcare din
nordul orasului, Primdria Capitalei a
decis sa construiasca, printre altele,
doud pasaje subterane dublate de
parcari subterane sub Piata Charles de
Gaulle, respectiv Piata Presei Libere.
Demersul s-a lovit insa de opozitia
societatii civile, nemultumite de
transformdrile pe care pasajele rutiere
le aduc unor zone protejate.

Arhitectul sef al municipiului
Bucuresti, Gheorghe Pdtrascu ne-a
declarat ca initiativa de a construi
pasajele Charles de Gaulle si Piata
Presei Libere se bazeazd pe studii de
trafic anterioare si pe o analizd recenta
a traficului in zona.

Solutiile propuse au trecut prin
diferite faze de studiu, iar in final,
Comisia Tehnica de Urbanism si
Amenajarea Teritoriului din cadrul
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Primariei Municipiului Bucuresti a
acordat un aviz preliminar pentru doua
solutii considerate ca avand cel mai mic
impact asupra starii actuale a zonei.

ardul Aviatorilor

Pentru Piata Presei Libere s-a propus
un pasaj unidirectional pe sensul de
acces dinspre Soseaua Bucuresti -
Ploiesti spre Bulevardul Kiseleff cu doua
benzi de circulatie si o derivatie cu o
singurd banda spre Bulevardul
Expozitiei. ,Impactul este relativ minor
reusindu-se pdstrarea aproape
integrala a vegetatiei existente”,
considera domnul Patrascu.

Pentru Piata Charles de Gaulle s-au
propus doud pasaje pe cele doud
sensuri ale Bulevardului Aviatorilor cu
doud benzi amplasate pe partile
laterale ale segmentului central al
bulevardului, care la suprafatd va pastra
doua din cele trei benzi de circulatie pe
sens. In acest caz va fi afectata vegetatia
de aliniament a zonei centrale
implicand replantarea a cate 18 arbori
pe parte si sens, ne-a precizat arhitectul
sef al Capitalei.

Spre sfarsitul lunii martie proiectele
erau la faza de Plan Urbanistic Zonal si
obtinuserd avizul preliminar al CTUAT



din PMB si avizul Comisiei Nationale a
Monumentelor Istorice a Ministerului
Culturii si Patrimoniului National.

Decizia finald privind avizarea va fi
luata in baza avizului de mediu, a
avizului Comisiei Nationale de Urban-
ism si Amenajarea Teritoriului a
Ministerului Dezvoltarii Regionale si
Turismului, a analizei cost-beneficiu si
avizdrii indicatorilor tehnico-economici
in Consiliul Tehnico Economic al PMB.
Planurile Urbanistice Zonale si
indicatorii tehnico-economici vor fi
propusi aprobarii Consiliului General al
Municipiului Bucuresti, a addugat
domnul Pdtrascu.

OAR: Pasajele mutileaza
bulevardele de valoare

Ca rdspuns la proiectele propuse de
PMB, filiala Bucuresti a Ordinului
Arhitectilor din Romadnia a propus sa fie
clasat ca monument istoric clasa A (de
importanta nationald) sistemul de
circulatie urband compus din Soseaua
G-ral Pavel Dimitrievici Kiseleff si
continuarea acesteia cu Soseaua
Bucuresti-Ploiesti pana la podul peste
Lacul Herastrau, Bd. Aviatorilor si Bd.
Maresal Constantin Prezan.

Propunerea a fost fundamentatd de
un studiu intocmit de arh. Nicolae Lascu
in colaborare cu arh. Horia Moldovan,
care atesta valoarea deosebita a
ansamblului.

Demersul Ordinului este menit sd
protejeze acest ansamblu de
,potentialele efecte negative ale
construirii unor pasaje subterane auto
in zona verde, nicidecum de intentia de
a bloca orice interventie”, ne-a declarat
arh. Mircea Ochinciuc, presedintele OAR
Bucuresti.

Chiar daca bulevardele sunt considera-
te in prezent zone protejate, acest
statut nu conferd suficientd protectie,
considera reprezentantii OAR Bucuresti.

Pasajele neagd valoarea urbanisticd,
arhitecturala, artistica si simbolica a
acestor bulevarde, le distrug vegetatia
si le submineaza functiunea de spatii
publice pietonale.

Proiectele respective mutileaza
bulevardul Aviatorilor si Soseaua
Kiseleff prin defrisarea pe sute de metri
a vegetatiei inalte, realizarea unor
rampe carosabile foarte lungi, care, desi
subterane, au la suprafatd efecte nega-
tive majore, diminuarea spatiului
destinat aleilor de promenadad si
pistelor pentru biciclisti. Lor li se vor
adduga intensificarea accentuatd a
traficului, atragerea unui numar
suplimentar de masini prin posibilitatea
unei circulatii de viteza, fard restrictii.
Situatia este specificd unui inel
periferic, nu insa si unor artere de
reprezentare care conduc catre centrul
orasului, precizeaza reprezentantii OAR
Bucuresti.

Soseaua Kiseleff si bulevardul
Aviatorilor nu sunt simple cdi de
circulatie, ci artere cu o semnificatie
speciald pentru Capitala Romaniei.
Dupd modelul bulevardelor din marile
capitale europene, ele au fost
amenajate pe parcursul secolului al
XIX-lea si in primele decenii ale
secolului XX. ,Nu sunt doar artere de
transport, sunt amenajate ca o zona de
spatii verzi publice. Rampele pasajelor
vor dezechilibra acest spatiu. Suntem
pe cale s& comitem greseli colosale,
care s-au fdcut in Europa de Vest si
America in anii 1950-1960", atrage
atentia arh. Dan Marin, vicepresedinte
OAR Bucuresti.

Ministerul Culturii a respins
clasarea bulevardelor ca
monumente istorice

in luna iulie 2011, in urma unei
initiative OAR, Directia pentru Culturd si
Patrimoniu National a Municipiului
Bucuresti a demarat procedurile de
clasare ca monument istoric a
+Ansamblului sistem de circulatie - Sos.
Bucuresti-Ploiesti, Sos Kiseleff, Bd.
Aviatorilor, Bd. Constantin Prezan".
Comisia Nationala a Monumentelor
Istorice a luat in discutie atat
propunerea de clasare a ansamblului de
bulevarde, cat si cele doud propuneri de
realizare a pasajelor rutiere subterane.
Proiectele de pasaje au fost aprobate de

CNMI cu o larga majoritate, in timp ce
clasarea a primit un vot favorabil la
limita. in aceste conditii, consta-
tandu-se ca:

me deciziile CNMI au caracter
contradictoriu, prevaland, insa, con-
form votului, aprobarea proiectelor
pasajelor rutiere;

me prin clasarea ca monument istoric
a ansamblului de bulevarde s-ar pro-
duce un exces de legiferare, orice
interventie - de la reparatii de maxima
urgentd la refeaua de gaze sau
canalizare, pand la asfaltare si
amenajarea spatiilor verzi - necesitand
proceduri birocratice inutil multiplicate;

m clasarea s-ar fi referit doar la
partea carosabila si la spatiul verde
dintre benzile de circulatie, ceea ce este
o reglementare fdra precedent;

mansamblurile de clddiri, parcuri si
spatii pietonale din aria respectivd au
deja caracter de zond protejatd, ceea ce
garanteazd un regim de protectie
riguros.

Prin urmare, Ministrul Culturii si
Patrimoniului National a decis
respingerea propunerii de clasare.

UAR: Ministerul Culturii este
mai curand preocupat de
circulatie decat de cultura

Presedintelui Uniunii Arhitectilor din
Romaénia (UAR), arh. Peter Derer,
considera cd ansamblul Soseaua
Kiseleff - Bd. Aviatorilor — Bd.
Constantin Prezan merita cu siguranta
sd fie inclus in clasa A de protectie. ,Este
regretabil ca Ministerul Culturii se
refera intai la circulatie si nu la valoarea
culturald in rdspunsul sdu. Trebuie sa
pornim de la om, nu de la masina. lar
omul trebuie sd aiba unde sa iasd la
plimbare. Daca bulevardele inseamna
ceva ca istorie, ele nu au fost asimilate,
pentru ca nu avem educatie sa gustam
aceste lucruri”, remarca domnul Derer.

in opinia domniei sale nu ar fi trebuit
inlocuit nici mdcar pavajul din piatra
cubica de pe aceste bulevarde, o alta
initiativa a PMB, deoarece era intr-o
stare destul de buna.
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