STRATEGIA DE DEZVOLTARE A REGIUNII VEST:

Transport naval
pe canalul Bega si metrou
de suprafata in Timisoara

Planul de Dezvoltare a Regiunii
Nord-Vest 2014-2020 include un
portofoliu orientativ de proiecte
considerate strategice sau priorita-
re de catre partenerii judeteni, care
vizeaza diverse domenii, incepand
de la infrastructura (de transport,
de sanatate sau educatie), pana la
dezvoltare economica, eficienta
energeticd sau mediu. O parte din
aceste investitii pot fi finantate cu
ajutorul fondurilor europene puse
la dispozitia tdrii noastre pana in
2020. Portofoliul regional cuprinde
peste 2000 de idei de proiecte pri-
mite de la cele 6 judete ale regiu-
nii, ne-a declarat Sorin Maxim, di-
rectorul general al Agentiei de
Dezvoltare Regionala (ADR) Vest.

Lista cu proiecte prioritare la ni-
vel regional, validate de catre cele
6 judete in luna iulie 2014, contine
un numar de 41 de investitii, iar
bugetul estimat pentru realizarea
acestora este de circa 1,4 miliarde
de euro.

Pe baza analizelor efectuate asu-
pra sistemului de transport din Re-
giunea Vest si a tendintelor privind
cererea de mobilitate, conducerea
ADR Vest considera ca este necesa-
ra promovarea mai multor proiec-
te precum constructia unui metrou
de suprafata, care sa faca legatura
intre aeroportul Traian Vuia din
Timisoara si Gara de Nord din
Timisoara. ,Se are in vedere reali-
zarea unei legaturi terestre de

transport pasageri, de mare capa-
citate, intre aeroportul Timisoara si
reteaua de transport public din
municipiul Timisoara. Concomi-
tent, aceast nou tip de transport va
face legatura rapida intre mai mul-
te moduri de transport (aerian, fe-
roviar, rutier si chiar naval) reteaua
actuald a transportului public de
cdlatori asigurand accesul atat la
garile feroviare din Timisoara, cat
si la reteaua rutiera si canalul Bega,
precizeaza Strategia de transport a
regiunii.

Proiectul trebuie sa includa con-
structia terminalului de metrou de
la aeroportul Timisoara, con-
structia caii de rulare a metroului si
jonctiunea cu reteaua de tramvaie
din Timisoara.

In viitor, reteaua poate fi utilizatd
si pentru aprovizionarea cu marfa
a spatiilor comerciale de mari di-
mensiuni si a zonelor de depozite.
Constructia unui metrou de supra-
fata necesita costuri mult mai mici
decat clasicul metrou subteran de-
oarece valoarea lucrdrilor de con-
structie si costurile de exploatare
sunt mult mai mici, comparativ cu
metroul clasic: nu necesita lucrdri
ample de excavatii, blocarea bule-
vardelor, devieri de conducte si li-
nii electrice etc, potrivit ADR Vest.

Un alt proiect important este in-
tensificarea transportului naval pe
canalul Bega. Acesta trebuie rea-
menajat (dragat, decolmatat, largit

si/sau adancit) pentru a permite
traficul naval pe o distanta cat mai
mare. Concomitent, trebuie reali-
zate porturi cu destinatie de mar-
furi si pasageri, amplasate, in prin-
cipal, in zonele marginale ale
orasului si in cea centrala. Porturile
trebuie dezvoltate ca noduri multi-
modale fiind dotate si cu parcari
sau racorduri la reteaua de
transport public (in principal au-
tobuze si troleibuze). Zona de
transport fluvial poate fi completa-
td cu o retea de spatii comerciale
plutitoare (restaurante, magazine
sau hoteluri), care vor creste gra-
dul de atractivitate a zonei.
Stategia considerd necesara si
realizarea de spatii de parcare
generoase in terminalele de
transport public, la nivelul zonelor
marginale ale oraselor, dar si dez-
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voltarea de piste de biciclete.

Tot la capitolul transporturi re-
giunea mai care ca proiect impor-
tant dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii portuare de la Mol-
dova Noua. Aceasta trebuie reabili-
tatd pentru a putea prelua atat
marfurile care vin pe Dundre din-
spre Marea Neagra sau Europa
Centrald, cat si pasagerii care tran-
ziteaza zona. Din aceasta perspec-
tiva, trebuie create zone de depo-
zitare si sortare marfuri, cu acces la
o infrastructura rutiera de mare ca-
pacitate si, in perspectiva, legarea
portului la o cale ferata secundarg,
cu acces la magistrala internatio-
nald care strabate Regiunea Vest,
dinspre Timisoara spre Turnu Se-
verin, conform strategiei.

Alte proiecte importante sunt
constructia unor trasee de
transport pe cablu, in zonele preta-
bile si dezvoltarea de puncte mul-
timodale, pentru transportul de
marfuri, la periferiamarilor orase
sau a centrelor economice.

Beneficiarii POR 2014-2020 sunt
sprijiniti de Autoritatea de
Management (AM) a programului
(Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice) si Orga-
nismele Intermediare (Agentiile
pentru Dezvoltare Regionald) in
baza procedurilor de implementa-
re a proiectelor finantate prin acest
program regional si pot utiliza me-
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canismul cererilor de rambursare si
de platd in solicitarile acestora de
decontare a cheltuielilor eligibile
prevazute prin contractele de fi-
nantare, ne-a spus Sorin Maxim.

Domnia sa estimeaza ca primele
linii de finantare din POR
2014-2020 vor fi deschise in a doua
jumatate a lunii septembrie 2015,
avand intre trei si sase luni perioa-
dé de timp in care pot fi depuse
proiectele (de la data lansarii cere-
rii pana la data inchiderii acesteia).

Ofricialul ADR Vest a tinut sa ne
precizeze: ,Filosofia POR
2014-2020 este diferita fata de POR
2007-2013 in sensul in cd existd un
ghid general si ghiduri specifice la
nivel de axa prioritara si/sau priori-
tate de investitii. Pe 14 iulie 2015,
Ministerul Dezvoltarii a transmis o
a doua versiune a “Ghidului Gene-
ral al Aplicantului POR 2014-2020"
spre consultare publica. De aseme-
nea, pe 31 iulie 2015 au fost posta-
te spre consultare publica primele
versiuni ale “Ghidului solicitantului
- conditii specifice de accesare a
fondurilor aferente axei prioritare
2 - Imbunétatirea competitivitatii
intreprinderilor mici si mijlocii,
prioritatea de investitii 2.1. - Mi-
crointreprinderi si axei prioritare 6
- Imbunatatirea infrastructurii ru-
tiere de importanta regionald. POR
2014-2020 nu va fi lansat in inte-
gralitatea lui, ci vor fi promovate
axele prioritare care au caracte-
ristici asemanatoare POR
2007-2013. De asemenea, in cadrul
POR 2014-2020 vor exista apleuri
competitive, cu termen limita de
depunere a cererilor de finantare,
nemaifiind utilizat principiul pri-
mul venit —primul servit”.

ADR Vest sustine ca a derulat
campanii de informare cu privire la
POR 2014-2020 inca de la primele
versiuni ale acestuia (primdvara
anului 2014) si continua si acum
acest demers.

In paralel, ADR Vest a solicitat, la
incepul anului 2014, potentialilor
beneficiari ai POR 2014-2020 (au-
toritati publice locale urbane si ju-
detene) o lista actualizatd de pro-
iecte considerate de interes lo-
cal/judetean/regional, care au stat
la baza portofoliului regional de
proiecte aferente Planului pentru
Dezvoltare Regionala 2014-2020 al
Regiunii Vest.

Sorin Maxim ne-a mai declarat cd
fiecare autoritate publica urbana

din Regiunea Vest a trimis propu-
neri de proiecte, primind informa-
tii cu privire la incadrarea in cadrul
programelor operationale disponi-
bile in perioada 2014-2020.

In iulie si august, ADR Vest a de-
rulat o campanie de intalniri cu to-
ate autoritatile publice urbane, iar
unul dintre obiectivele majore ale
acestor intalniri a fost discutarea
portofoliului local de proiecte.
Dupa finalizarea acestor intalniri
(mijlocul lunii august 2015), agen-
tia avea programata definitivarea
unui portofoliu de proiecte la nivel
regional pentru POR 2014-2020.

Planurile pe termen scurt (lunile
august - septembrie 2015) ale ADR
Vest vizeaza organizarea unor se-
siuni de instruire cu potentialii be-
neficiari ai POR 2014-2020.

La nivelul Regiunii Vest nu exista,
in acest moment, proiecte aflate in
risc de dezangajare, in cadrul Pro-
gramului Operational Regional
(POR) 2007-2013, ne-a mai spus
Sorin Maxim.

Domnia sa a subliniat: ,In gene-
ral, cauzele care determind
intarzieri in finalizarea la termen
a proiectelor sunt derularea cu
probleme a achizitiilor publice
prevazute in contractele de fi-
nantare, revizuirea proiectelor
tehnice de executie, rezilierea
contractelor de executie lucra-
ri/prestari servicii/furnizare bu-
nuri si relicitarea acestora, dar si
suprapuneri in executia lucrarilor
cu altele realizate prin alte pro-
grame cu finantare europeana
nerambursabild sau cu unele fi-
nantate din fonduri publice loca-
le. La acestea se adauga si apari-
tia unor situatii neprevazute pre-
cum descoperirea de vestigii ar-
heologice, calamitati naturale”.

Pentru finalizarea la timp a pro-
iectelor pe care le implementeaza,
beneficiarii trebuie sa urmareasca
atent lucrarile si sa impuna un
ritm sustinut din partea executan-
tilor. Directorul ADR Vest subliniat
cd, in acelasi timp, ei trebuie sa re-
alizeze in timp util intocmirea si
depunerea documentelor finan-
ciare corespunzatoare decontarii
lucrdrilor executate, in vederea
cresterii gradului de implementa-
re atat tehnica, cat si financiara a
proiectelor.



