DREPT LA REPLICA

Alternative de transport si
mobilitate pentru Regiunea Vest

in editia lunii septembrie a revistei BURSA
CONSTRUCTIILOR, in articolul "STRATEGIA DE
DEZVOLTARE A REGIUNII VEST: Transport naval pe cana-
lul Bega si metrou de suprafata in Timisoara", dintr-o regre-
tabila eroare, Sorin Maxim, directorul general al Agentiei de
Dezvoltare Regionala (ADR) Vest, a fost citat gresit cu ur-
matoarele informatii: "Planul de Dezvoltare a Regiunii
Nord-Vest 2014-2020 include un portofoliu orientativ de
proiecte considerate strategice sau prioritare de catre par-
tenerii judeteni, care vizeaza diverse domenii, iIncepand de
la infrastructura (de transport, de sanatate sau educatie),
pana la dezvoltare economics, eficienta energetica sau me-
diu. O parte din aceste investitii pot fi finantate cu ajutorul
fondurilor europene puse la dispozitia tarii noastre pana in

2020. Portofoliul regional cuprinde peste 2000 de idei de
proiecte primite de la cele 6 judete ale regiunii. Lista cu pro-
iecte prioritare la nivel regional, validate de cdtre cele 6 ju-
dete in luna iulie 2014, contine un numar de 41 de investitii,
iar bugetul estimat pentru realizarea acestora este de circa
1,4 miliarde de euro.

Pe baza analizelor efectuate asupra sistemului de
transport din Regiunea Vest si a tendintelor privind cere-
rea de mobilitate, conducerea ADR Vest considera ca este
necesara promovarea mai multor proiecte, precum con-
structia unui metrou de suprafatd, care sa faca legatura
intre aeroportul Traian Vuia din Timisoara si Gara de
Nord din Timisoara".

Regasiti alaturat forma corecta a articolului.

tudiul regional de trans-

port si mobilitate pentru

Regiunea Vest include un

portofoliu orientativ de
proiecte considerate relevante
pentru dezvoltarea sectorului. O
parte din aceste investitii pot fi fi-
nantate cu ajutorul fondurilor eu-
ropene puse la dispozitia tarii
noastre pana in 2020.

Documentul fundamental de pla-
nificare la nivel regional este Pla-
nul pentru Dezvoltare Regionalg,
care se bazeaza pe rezultatele obti-
nute intr-o serie de studii care au
sustinut demersul de planificare,
printre care se numara si studiul
regional de transport si mobilitate.
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Printre proiectele mentionate in
studiu se numara constructia unui
metrou de suprafatd, care sa faca
legatura intre aeroportul Traian
Vuia din Timisoara si Gara de Nord
din Timisoara.

Documentul precizeaza: ,Cu toa-
te cd aeroportul Traian Vuia din
Timisoara prezinta avantaje evi-
dente (pozitia strategica la nivel

|
Unul dintre proiectele
mentionate in studiu
vizeazad constructia unui

metrou de suprafatd,
care sd facd legdtura

intre aeroportul Traian
Vuia din Timisoara si

Gara de Nord din
Timisoara.

national; dimensiunile aerogarii, a
doua din tara; aeroport de rezerva
pentru Bucuresti, Budapesta si Bel-
grad; existenta a doua terminale),
starea pistelor de rulare si mai ales
conexiunile aeroportului cu alte
moduri de transport diminueaza
gradul de atractivitate al acestuia
si, implicit, al cererii de transport
aerian. Pentru remedierea acestei
situatii, trebuie avute in vedere ac-
tiuni care sa vizeze reabilitarea si
modernizarea infrastructurii aero-
portuare pentru lucrari de intreti-
nere si reparatii ale pistelor de de-
colare/aterizare, cadilor de rulare,
modernizarea si dezvoltarea siste-
melor de supraveghere a spatiului
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Sorin Maxim estimeaza

cd primele linii de

finantare din POR
2014-2020 vor fi deschise
in a doua jumdtate a lunii

septembrie 2015.

aerian si a sistemelor de dirijare,
imbunatdatirea legaturilor intermo-
dale, pentru o mai rapida si eficien-
ta legdturd cu alte destinatii. In
mod particular, in cazul aeroportu-
lui din Timisoara trebuie realizate
conexiunile rutiere cu autostrada
Nadlac-Arad-Timisoara-Lugoj-Bu-
curesti, trebuie create si dezvoltate
cdi de acces feroviar si moderniza-
rea infrastructurii de transport ur-
ban (inclusiv de metrou de supra-
fata care sa faca legatura intre ae-
roport si reteaua de tramvaie din
municipiul Timisoara)”.

Studiul mai mentioneaza cd, in
ultimii ani, pe raul Bega, a fost de-
marat un proiect de amenajare a
utilizarii raului, in interiorul Munici-
piului Timisoara, in scop turistic,
alte optiuni fiind considerate inefi-
ciente economic.

Chiar daca este foarte bine repre-
zentatd, din perspectiva numarului
mare de porturi, sase din totalul de
30 la nivel national, Regiunea Vest
nu are o infrastructura si o activita-
te de transport naval importanta.
De altfel, dintre cele sase porturi si
anume: Bazias, Moldova Veche,
Moldova Noud, Drencova, Tisovita
si Timisoara, doar in Moldova Ve-
che se poate spune ca exista activi-



tate portuara efectiva. In ciuda fap-

tului ca portul Moldova Veche are
cea mai importanta activitate eco-
nomicd, perspective de dezvoltare
sunt mai accentuate pentru zona
Moldova Noua.

Cu toate acestea, Planul pentru
Dezvoltare Regionala a Regiunii
Vest 2014-2020 nu a preluat in va-
rianta finala toate informatiile din
studiile de fundamentare, existand
argumente pentru fiecare aspect.

La prioritatea dedicata conectivi-
tatii, Planul pentru dezvoltare Re-
gionalad a Regiunii Vest 2014-2020
identifica ca prioritate strategica
necesitatea cresterii conectivitatii
si mobilitatii in/si din regiune, indi-
ferent ca vorbim despre transport
rutier, feroviar, aerian sau naval.
Identificarea si dezvoltarea puncte-
lor multimodale de transport este
un alt factor care poate contribuila
cresterea competitivitatii regiona-
le. La nivel urban, trebuie incuraja-
ta folosirea transportului public in
comun si a alternativelor de
transport prietenoase cu mediul.

Beneficiarii POR 2014-2020 sunt
sprijiniti de Autoritatea de Mana-
gement (AM) a programului (Mini-
sterul Dezvoltarii Regionale si
Administratiei Publice) si Orga-
nismele Intermediare (Agentiile
pentru Dezvoltare Regionald) in
baza procedurilor de implementa-
re a proiectelor finantate prin acest
program regional si pot utiliza me-
canismul cererilor de rambursare si
de plata in solicitarile acestora de
decontare a cheltuielilor eligibile
prevazute prin contractele de fi-
nantare, ne-a spus Sorin Maxim.
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In cazul aeroportului din
Timisoara trebuie
realizate conexiunile
rutiere cu autostrada
Nddlac-Arad-Timisoara-
Lugoj-Bucuresti.

Domnia sa estimeaza ca primele
linii de finantare din POR
2014-2020 vor fi deschise in a doua
jumatate a lunii septembrie 2015,
avand intre trei si sase luni perioa-
da de timp in care pot fi depuse
proiectele (de la data lansarii cere-
rii pana la data inchiderii acesteia).

Oficialul ADR Vest a tinut sa ne
precizeze: “Filosofia POR 2014-2020
este diferita fata de POR 2007-2013
in sensul in ca exista un ghid gene-
ral si ghiduri specifice la nivel de
axa prioritara si/sau prioritate de in-
vestitii. Pe 14 julie 2015, Ministerul
Dezvoltarii a transmis o a doua ver-
siune a "Ghidului General al Apli-
cantului POR 2014-2020" spre con-
sultare publica. De asemenea, pe
31 iulie 2015 au fost postate spre
consultare publica primele versiuni
ale “Ghidului solicitantului - conditii
specifice de accesare a fondurilor
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Studiul mai mentioneazd cd, in ultimii ani, pe raul Bega,
a fost demarat un proiect de amenaijare a utilizdrii raului,
in interiorul Municipiului Timisoara, in scop turistic, alte
optiuni fiind considerate ineficiente economic.
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aferente axei prioritare 2 - Imbuna-
tatirea competitivitatii intreprinde-
rilor mici si mijlocii, prioritatea de
investitii 2.1. - Microintreprinderi si
axei prioritare 6 - Imbunétatirea in-
frastructurii rutiere de importanta
regionala. POR 2014-2020 nu va fi
lansat in integralitatea lui, ci vor fi
promovate axele prioritare care au
caracteristici asemadnatoare POR
2007-2013. De asemenea, in cadrul
POR 2014-2020 vor exista apeluri
competitive, cu termen limita de
depunere a cererilor de finantare,
nemaifiind utilizat principiul primul
venit -primul servit”.

ADR Vest sustine ca a derulat
campanii de informare cu privire la
POR 2014-2020 inca de la primele
versiuni ale acestuia (primdvara
anului 2014) si continua si acum
acest demers.

In paralel, ADR Vest a solicitat, la
incepul anului 2014, potentialilor
beneficiari ai POR 2014-2020 (au-
toritati publice locale urbane si ju-
detene) o lista actualizatd de pro-
iecte considerate de interes lo-
cal/judetean/regional, care au stat
la baza portofoliului regional de
proiecte aferente Planului pentru
Dezvoltare Regionala 2014-2020 al
Regiunii Vest.

Sorin Maxim ne-a mai declarat cd
fiecare autoritate publica urbana
din Regiunea Vest a trimis propu-
neri de proiecte, primind informa-
tii cu privire la incadrarea in cadrul
programelor operationale disponi-
bile in perioada 2014-2020.

In iulie si august, ADR Vest a
derulat o campanie de intalniri cu
toate autoritatile publice urbane,
iar unul dintre obiectivele majore
ale acestor intalniri a fost discuta-
rea portofoliului local de proiecte.
Dupa finalizarea acestor intalniri
(mijlocul lunii august 2015), agen-
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tia avea programata definitivarea
unui portofoliu de proiecte la nivel
regional pentru POR 2014-2020.

Planurile pe termen scurt (lunile
august - septembrie 2015) ale ADR
Vest vizeaza organizarea unor se-
siuni de instruire cu potentialii be-
neficiari ai POR 2014-2020.

La nivelul Regiunii Vest nu exista,
in acest moment, proiecte aflate in
risc de dezangajare, in cadrul Pro-
gramului Operational Regional
(POR) 2007-2013, ne-a mai spus
Sorin Maxim.

Domnia sa a subliniat: “In gene-
ral, cauzele care determina
intarzieri in finalizarea la termen a
proiectelor sunt derularea cu pro-
bleme a achizitiilor publice preva-
zute in contractele de finantare, re-
vizuirea proiectelor tehnice de
executie, rezilierea contractelor de
executie lucrdri/prestari servi-
cii/furnizare bunuri si relicitarea
acestora, dar si suprapuneri in exe-
cutia lucrarilor cu altele realizate
prin alte programe cu finantare eu-
ropeana nerambursabild sau cu
unele finantate din fonduri publice
locale. La acestea se adauga si apa-
ritia unor situatii neprevazute pre-
cum descoperirea de vestigii arhe-
ologice, calamitati naturale”.

Pentru finalizarea la timp a proiec-
telor pe care le implementeaza, be-
neficiarii trebuie s& urmareasca
atent lucrdrile si sa impund un ritm
sustinut din partea executantilor.
Directorul ADR Vest a subliniat c3,
in acelasi timp, ei trebuie sa realize-
ze in timp util intocmirea si depu-
nerea documentelor financiare co-
respunzatoare decontarii lucrarilor
executate, in vederea cresterii gra-
dului de implementare atat tehni-
ca, cat si financiara a proiectelor.

|47



