PRIN PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA

CJ lifov propune investitii de 7 miliarde euro,
panain 2030

(Interviu cu Marian Petrache, presedintele Consiliului Judetean Ilfov)

® Petrache: "Bucurestiul este ca un om care nu mai poate respira" ® Presedintele
CJ lifov: "Este nevoie de o abordare unitara pe regiunea Bucuresti-llfov"

Consiliul Judetean
(CJ) lifov a lansat in
dezbatere Planul de
Mobilitate Urbana
Durabila (PMUD),
care presupune
investitii de aproape 7
miliarde euro, ce ar
urma sda fie derulate
pand in anul 2030.
Marian Petrache,
presedintele CJ llfov,
ne-ardspuns cu
amabilitate, intr-un
interviu, la intrebdrile
legate de PMUD.

Reporter: Cand urmeaza sa fie
aprobat PMUD?

Marian Petrache: Planul de Mo-
bilitate Urbana Durabilda urmeaza
sa se afle, timp de trei-patru luni, in
analiza la Agentia de Mediu. Ar tre-
bui ca dupa alegerile locale acest
document strategic sa fie aprobat
atat in Consiliul General al Capita-
lei, cat si in Consiliul Judetean si sa
poatd fi depuse proiectele aferen-
te. Nici Guvernul Romaniei nu are
cum sd ocoleasca aceasta regiune,
care, de fapt, este imaginea tarii.

Reporter: Ce feed-back aveti
pana in acest moment, ca urmare a
dezbaterii PMUD?

Marian Petrache: Locuitorii si
agentii economici inregistrati in
Regiunea Bucuresti-lifov arata un
interes deosebit pentru PMUD. CJ
lIfov a organizat in data de 16 ia-
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nuarie o sesiune de consultare cu

reprezentantii societatii civile si ai
mediului privat, eveniment la care
au participat aproximativ 180 de
persoane. In paralel, desfasurdm o
campanie de informare pe social
media, care inregistreaza sute de
vizualizari. Primim in continuare
propuneri de modificari si comple-
tari ale PMUD, propuneri pe care
expertii BERD le evalueaza si le
transmit consultantilor in vederea
integrarii in versiunea finala a aces-
tui document.

Trebuie sa avem in vedere cd
25-30% din PIB se realizeaza in re-
giunea Bucuresti-lIfov.

Somajul, aici, este sub 1%. In con-
tinuare, regiunea Bucuresti-llifov va
fi ca un magnet pentru forta de
munca, pentru ca dezvoltarea eco-
nomica in aceastd zond se va

intampla, asa cum se intampla in
Europa, in jurul marilor metropole
si a oraselor importante din tard.

Toatd lumea vede ca Bucurestiul
este inchis, este ca un om care nu
mai poate respira, din cauza aglo-
meratiei, a smogului etc. Daca,
acum, nu se iau masuri si nu se
spune stop, nu se aplicd o strategie
care sa permita orasului o dezvol-
tare armonioasa, atunci mai tarziu
va fi mult prea tarziu.

In primul rand, in jurul Capitalei
s-a umplut si va fi din ce in ce mai
greu sa dam posibilitatea orasului
sa respire, daca noi construim o
centurd care il blocheaza si mai
tare.

Existd circa 80.000-90.000 de oa-
meni din Ilfov care intrd si muncesc
in Bucuresti. Sunt intre 500.000 si
600.000 de autoturisme care tran-

ziteaza zilnic orasul, pe langa cele
ale Capitalei.

La Bucuresti nu exista o continui-
tate la conducerea primariei, toata
lumea asteaptd alegerile, doar ca
timpul nu ne asteapta pe noi.

IIfovul este si el interesat sa existe
un plan de mobilitate in aceasta
zona.

Noi suntem constienti ca dezvol-
tarea llfovului este intr-o stransa
legatura cu cea a Bucurestiului. In
fapt, nu mai poate exista niciun
document strategic care sa nu pri-
veasca intreaga regiune. Este ne-
voie de o abordare unitara pe re-
giunea Bucuresti-lifov, insa la cei
de la Bucuresti nu simt implicare.
Sunt grupuri de interese care fisi
doresc altceva in Capitala.

Noi vorbim in acest document
despre calitatea vietii - posibilita-
tea sd existe cdi de biciclete, trans-
porturi mai rapide cu benzi unice,
cai pietonale, sa fie eliminate
noxele etc.

Planul de mobilitate este com-
plementar Planului Urbanistic Ge-
neral. Daca acesta nu va fi luat in
serios si nu va fi etapizat, atunci in
doi ani nu vom mai putea circula in
Bucuresti.

Reporter: Cand ar putea fi reali-
zate primele obiective si care ar fi
acestea?

Marian Petrache: Implementa-
rea PMUD este structurata pentru
perioada 2016-2030, astfel ca pu-
tem vorbi despre atingerea obiec-
tivelor abia cétre sfarsitul acestei
perioade. Totusi, trebuie sa facem
distinctia intre obiectivele soft si
obiectivele de infrastructura. Din-
tre primele, esentiale pentru im-
plementarea PMUD, dar fard efecte
vizibile in randul populatiei, men-
tionez infiintarea Autoritatii de



Transport Metropolitan Bucuresti,
reorganizarea RATB in companie
comerciald, precum si efectuarea
unor schimbari legislative necesa-
re asigurarii unui transport urban
durabil. Conform PMUD, aceste
obiective ar trebui sa fie atinse
pana in 2018. Concomitent, vor fi
pregatite si investitiile structurale
al caror termen de realizare nu va fi
mai devreme de 2020.

Cea mai mare parte a fondurilor
destinate proiectelor de infrastruc-
turd din PMUD sunt alocate inves-
titiilor noi, dar si lucrarilor de mo-
dernizare/extindere a infrastructu-
rilor existente. De asemenea, lucra-
rile de intretinere sunt necesare
mentinerii in stare buna a infra-
structurilor existente, repre-
zentand, de altfel, o obligatie a ad-
ministratorilor acestora. Absenta
unor lucrdri de intretinere constan-
te ar putea conduce catre un
program de reparatii capitale, mult
mai costisitor pentru bugetul
public.

Trebuie mentionat ca unele pro-
iecte sunt in derulare, de exemplu
cele de la metrou, de la drumurile
judetene sau de la cdile de rulare.
Vor fi corelate investitiile prevazu-
te in document cu proiectele deja
existente.

Reporter: De cati bani va fi nevo-
ie pentru implementarea PMUD?

Marian Petrache: Bugetul esti-
mativ alocat investitiilor propuse
prin PMUD este in valoare de 6,83
miliarde euro.

Reporter: De unde intentionati
sa procurati banii?

Marian Petrache: Conform pre-
vederilor PMUD, sursele de finan-
tare a proiectelor propuse sunt:
Programul Operational Infrastruc-
tura Mare 2014-2020; Programul
Operational Regional 2014-2020;
bugetul de stat; bugete locale; par-
teneriate public-private, imprumu-
turi BEI, BERD, Banca Mondiald,
Planul Juncker.

Uniunea Europeana a finantat
proiecte prin POR. In Ilfov sunt pa-
tru orase care au accesat fonduri
europene - Voluntari, Buftea, Bra-
gadiru si Pantelimon. Proiectele
sunt intre 10 milioane si 25 de mi-
lioane de euro, adica mai mult
decat un buget consolidat al unui
oras.

Comisia Europeana a spus ca
vrea sa vada ca avem planuri de
mobilitate si ca dupa aceea discu-
tam de finantarea unor proiecte
care sa vizeze aceasta zona. Regiu-
nea Bucuresti-lifov are 150 de mi-
lioane de euro ce pot fi accesate
avand la baza planul de mobilitate
urbana.

Ministerul Dezvoltarii a imputer-
nicit BERD sa se ocupe de licitatie
si sa selecteze firmele care sa reali-
zeze Planul de Mobilitate Urbana
nu numai pentru Bucuresti, ci si
pentru principalii poli de
dezvoltare din Romania.

Dacd in spatele documentului
intocmit de noi nu existd un plan

6,8 miliarde euro - bugetul total propus al PMUD, din care investitii pentru pro-
iectele de metrou - 3,5 miliarde euro si investitii aferente autoritatilor locale -

3,3 miliarde euro.

Costurile de investitie initiale totale estimate pentru proiectele in implementa-
re, proiectele nationale, propuse din Master Planul General de Transport, si pro-
iectele propuse de planul de Mobilitate Urbana Durabild sunt estimate la 8,3 mi-
liarde euro, conform documentului. Modurile de transport de suprafata
insumeaza 5 miliarde euro. Infrastructura nou construita sau reabilitata prin
Planul de Mobilitate trebuie intretinuta si reabilitata corespunzator. Costurile
aferente vor apdrea in plus fata de cele actuale de Intretinere a infrastructurii de

transport, mai arata Planul.

complet de punere a luiin aplicare,
cu rolul sa stabileasca un grafic de
finantari, atunci nu vom avea
niciun rezultat.

Reporter: Care este bugetul de
investitii de care dispune CJ llifov in
acest an?

Marian Petrache: Noi nu avem
bugete multi-anuale ca sa putem
derula proiecte importante cu bani
proprii. Bugetul de investitii al CJ
lIfov propus spre aprobare este de
143,54 milioane lei.

Bugetele primariilor sunt mici,
pentru ca majoritatea celor care lu-
creaza au locul de munca in Bucu-
resti si platesc impozitele pe sala-
riu acolo unde au jobul. Cei mai
multi nu au nici buletin de llfov si
vin in localitdtile respective doar sa
doarma, platind numai impozitul
pe teren sau pe casa, nu si pe
masing, iar primaria trebuie sa le
satisfaca toate nevoile.

Reporter: Cat din totalul fonduri-
lor vine de la UE si ce proiecte de-
rulati de acesti bani?

Marian Petrache: Prin interme-
diul Programului Operational Re-
gional, Regiunii Bucuresti - lIfov i-a
fost stabilita o suma de aproxima-
tiv 150 de milioane de euro, pentru
derularea unor proiecte incluse in
PMUD, suma pe care intentionam
sa o alocam realizarii a trei proiec-
te: Reabilitarea si modernizarea DJ
101 Balotesti - Sitaru; Realizarea in-
frastructurii rutiere si achizitia de
mijloace de transport pentru Linia

Autobuz rapid/BRT 2: Mdgure-
le-Gara de Nord; imbunatatirea
operarii si intretinerii autobuzelor
si a cerintelor pentru flota lor, in-
clusiv achizitia de autobuze.

In cadrul Programului Operatio-
nal Infrastructura Mare, valoarea
totald a proiectelor propuse pen-
tru implementare in Regiunea Bu-
curesti - lifov si incluse in portofo-
liul de proiecte al programului este
de 1,47 milioane euro. Acestea
sunt: Modernizarea liniei de cale
ferata Bucuresti Nord - Aeroport
Henri Coanda; Fazarea proiectului
Linia de metrou Magistrala 5 - Sec-
tiunea Raul Doamnei - Eroilor, in-
clusiv Valea lalomitei; Imbunatati-
rea serviciilor de transport public
de célatori cu metroul pe Magistra-
la 2 Berceni-Pipera; Fazarea proiec-
tului Magistrala 4 Racordul 2 Sec-
tiunea Parc Bazilescu- Straulesti;
Fazarea proiectului Modernizarea
instalatiilor de ventilare de la me-
trou; Fazarea proiectului Moderni-
zarea instalatiilor de acces la me-
trou; Magistrala 6 (1 Mai-Otopeni);
Magistrala 5 (Sectiunea Eroilor -
Universitate - Piata lancului);
Modernizarea centurii de sud
Bucuresti - 4 benzi; Legatura A3 -
Aeroport Henri Coanda.

Consiliul Judetean lifov va dema-
ra anul acesta mai multe lucrdri de
investitii, dintre care amintesc: Re-
abilitarea si modernizarea DJ 101
Balotesti-Sitaru; Reabilitarea si mo-
dernizarea DJ 401 Berceni-Vidra;
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Reabilitarea si modernizarea DJ
401 A Vidra-Domnesti; Reabilitarea
si modernizarea Spitalului de
Obstetrica si Ginecologie Dr. Maria
Burghele, Buftea; Reabilitarea si
modernizarea Spitalului de Psihia-
trie "Eftimie Diamandescu", Bala-
ceanca; Reabilitarea si moderniza-
rea Spitalului Clinic de Urgenta
lIfov, corpurile A,C,E,G; Reabilitarea
si introducerea in circuitul turistic
a Manastirii Caldarusani; Reabili-
tarea si introducerea in circuitul tu-
ristic a Palatului Ghica-Caciulati;
Elaborarea Studiului de Fezabilita-
te pentru realizarea Parcului Stiin-
tific Magurele; Elaborarea Studiu-
lui de Fezabilitate pentru realiza-
rea Bucharest-lIifov Multimodal
Hub.

Reporter: Care sunt cele mai im-
portante proiecte de infrastructura
aflate in executie?

Marian Petrache: In ultimii ani,
CJI a derulat o ampla campanie de
investitii, atat din fonduri structu-
rale nerambursabile, cat si din fon-
duri proprii. In prezent, cele mai
importante obiective de investitii
aflate in executie sunt: Lucrari
avand diverse obiective de investi-
tii derulate in comun cu Consiliile
Locale din judetul llfov, prin inter-
mediul Acordurilor de Asociere, in
valoare de aproximativ
100.000.000 lei; Reabilitare, mo-
dernizare si echipare Spitalul Clinic
Judetean de Urgenta llifov; Reabili-

tarea, modernizarea, dezvoltarea,
extinderea si echiparea infrastruc-
turii sociale la Centrul Medico-So-
cial Domnesti; Reabilitarea si mo-
dernizarea DJ 602 Domnesti - Cio-
rogarla; Reabilitarea si moderniza-
rea DJ 100 Stefanestii de Jos -
Afumati.

Reporter: Care este strategia CJ
lIfov pentru atragerea fondurilor
europene?

Marian Petrache: CJ lIfov a apro-
bat, in ianuarie 2014, Strategia de
Dezvoltare a Judetului lifov "Ori-
zont 2020", document care stabi-
leste cadrul investitional asociat
dezvoltdrii socio-economice a ju-
detului pentru perioada 2014-
2020. Nu intamplator aceastd pe-
rioada se suprapune Cadrului Fi-
nanciar Multianual 2014-2020, ma-
joritatea investitiilor incluse in
strategie vizand atragerea unor
fonduri structurale nerambursabi-
le. Tn acest scop, in perioada
2015-2016, directiile specializate
ale CJ lifov pregdtesc documenta-
tiile tehnico-economice necesare
accesarii fondurilor nerambursabi-
le: studii de fezabilitate, proiecte
tehnice, caiete de sarcini, docu-
mentatii de atribuire a contractelor
de achizitie publica. Pregatim un
portofoliu de proiecte ce vor fi
transmise in vederea obtinerii
unor finantdri nerambursabile,
imediat ce sesiunile de depunere a
dosarelor vor fi deschise.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila acopera Municipiul Bucuresti
impreuna cu sectoarele sale si Judetul llfov, alcatuit din 8 orase (Bragadi-
ru, Buftea, Chitila, Mdgurele, Otopeni, Pantelimon, Popesti-Leordeni si
Voluntari) si 32 de comune (1 Decembrie, Afumati, Balotesti, Berceni, Bra-
nesti, Cernica, Chiajna, Ciolpani, Ciorogarla, Clinceni, Copdceni, Corbean-
ca, Cornetu, Varasti-lifov, Dascdlu, Dobroesti, Domnesti, Dragomi-
resti-Vale, Ganeasa, Glina, Gradistea, Gruiu, Jilava, Moara Vlasiei,
Mogosoaia, Nuci, Peris, Petrachioaia, Snagov, Stefdnestii de Jos, Tunari si
Vidra).

Potrivit documentului, este recomandata actualizarea periodica a
PMUD, cel putin o data la cinci ani sau mai des, in functie de evolutiile vii-
toare in zona polului de crestere Bucuresti-lifov.

Domenii de dezvoltare

» Reforma institutionald si intdrirea capacitatii administrative;

» Transportul public local si feroviar, inclusiv intermodalitate si multimo-
dalitate;

» Transportul nemotorizat;
» Siguranta rutiera;
» Transportul rutier si politica integrata de parcare;

> Imbunatatirea integrarii dintre planificarea urbana si infrastructura de
transport, spatii pietonale;

» Managementul mobilitatii.
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Centrul vechi al Bucurestiului este o zona pietonala si o dovada vie a
atractivitatii si dezvoltarii economice pe care o poate genera acest tip
de spatiu urban, conform documentului citat, care arata: "Promovarea
mai multor zone care adoptd caracteristicile spatiilor pietonalizate pot
crea spatii urbane mai accesibile, sigure si atractive pentru toti locuito-
rii. (...) Simultan cu acestea, va fi creata o retea pentru biciclete ce va
servi ca baza nu numai pentru investitiile viitoare in infrastructura
pentru biciclete, dar va contribui la atragerea unui numar mai mare de
biciclisti in oras. La nivelul Judetului llfov, vor fi imbunatétite sau crea-
te noi alei pietonale (...), dotari de invatamant, spatii verzi, zone co-
merciale, de agrement etc".

PROIECT REALIZAT IN ASOCIERE CU
JUD. ILFOV

Denumire lucrare:
AMENAJARE CURTE EXTERIOR GRADINITA
LOC. GRADISTEA JUD.ILFOV

Valoarea totala a investitiei:
400.000 RON

Contributia Consiliului Judetean lifov:
300.000 RON

: Contributia UAT / Consiliu local Gradistea:
W 100.000 RON




Doar investitiile in infrastruc-
tura mare nu sunt suficiente
pentru a schimba fundamental
comportamentul de transport si
tendintele modului de trans-
port ales, aratda documentul. Se
asteapta ca autoturismele per-
sonale sa rdamana principalul
mod de transport. Pentru a con-
solida trecerea spre utilizarea
transportului public de catre
utilizatorii de autoturisme, nu
sunt suficiente doar imbunata-
tiri ale transportului public, ci
restrictii suplimentare privind
utilizarea autoturismelor. Aces-
tea includ, de exemplu, sisteme
stricte de management al par-
carilor.

Reporter: Care sunt proiectele de
infrastructura pe care le veti imple-
menta impreuna cu Primaria Capi-
talei, in 2016 si in urmatorii ani?

Marian Petrache: Dintotdeauna
am incercat s@ avem o relatie par-
teneriald deschisd cu Primaria Mu-
nicipiului Bucuresti. Situatia geo-
grafica si economica actuald ne
obliga la o legdtura indisolubild,
asa ca majoritatea proiectelor de
dezvoltare ale fiecareia trebuie pri-
vite din perspectiva impactului re-
gional. Pentru perioada urmatoare
dorim sd deruldm mai multe pro-
iecte comune, inscrise deja pe
agenda discutiilor dintre cele doua
administratii: Realizarea infrastruc-
turii rutiere si achizitia de mijloace
de transport pentru Linia Autobuz
rapid/BRT 2: Magurele-Gara de
Nord; Imbunatatirea operarii si
intretinerii autobuzelor si a cerin-
telor pentru flota lor inclusiv achi-
zitia de autobuze; Infiintarea rete-
lei de biciclete utilitare: piste de bi-
ciclete si locuri de parcare; Infiinta-
rea retelei de agrement pentru bi-
ciclete: piste de biciclete si locuri
de parcare; Construirea incinerato-

rului de deseuri regional Bucu-
resti-lifov; Elaborarea si implemen-
tarea unei strategii comune pri-
vind rezolvarea situatiei cainilor
comunitari; Pregdtirea candidaturii
Regiunii Bucuresti-lIfov pentru de-
semnarea Capitalei Europene a
Culturii 2021; Dezvoltarea si dota-
rea cu echipamente a bazelor ope-
rationale pentru interventii in si-
tuatii de urgentd in Regiunea
Bucuresti-lifov.

Reporter: Care sunt obiectivele
prioritare?

Marian Petrache: Obiectivul priori-
tar al PMUD este realizarea unui sis-
tem de transport public integrat la
nivelul Regiunii Bucuresti-lifov. Toate
masurile si proiectele propuse in
acest document de importanta orga-
nica pentru dezvoltarea regiunii con-
verg catre atingerea acestui obiectiv,
vizat atat de noi, cat si, speram, de
Primadria Municipiului Bucuresti.

Reporter: in ce stadiu este proiec-
tul de realizare a Zonei Metropolita-
ne a Bucurestiului?

Marian Petrache: Tema infiintarii
Zonei Metropolitane Bucuresti
imbogdteste agenda discutiilor di-
feritelor structuri administrative lo-
cale sau centrale de mai mult de
zece ani. Putem spune ca un prim
pas ar putea fi infiintarea Autoritatii
de Transport Metropolitan Bucu-
resti, in forma prevazutd in PMUD.

De altfel, aceasta este si una din-
tre recomandarile studiului Bancii
Mondiale din 2013, "Orase Compe-
titive", unul din studiile care funda-
menteazd Strategia de Dezvoltare
Teritoriald a Romaniei. Acesta pro-
pune printre actiunile strategice
prioritare "Instituirea si operatio-
nalizarea zonei metropolitane Bu-
curesti”, incluzand proiectele pro-
puse prin PMUD.

Reporter: Ce proiecte deruleaza
sau are in pregatire CJ llifov, pe
langa PMUD?

Marian Petrache: Noi avem

acum pregatite trei proiecte pe
drumurile judetene, care sa
completeze acest plan. Este vor-
ba despre drumul judetean pa-
ralel cu linia de centurd pe par-
tea de sud, care trece prin sase
localitati - de la Vidra la Cio-
rogarla. Acesta va ajunge auto-
strada Bucuresti-Pitesti si va tre-
ce pe deasupra ei, la Ciorogarla.
Al doilea obiectiv este drumul
care leaga DN1 cu judetul lalo-
mita, la Sitari si ultimul - iesirea
din Berceni cétre linia de centu-
rd, Berceni-Vidra. Sunt trei inves-
titii care pot fi demarate oricand,
fiind in stadiul de licitatie. Vor fi
realizate din fonduri proprii si, in
madsura in care vom putea acce-
sa si liniile de finantare europe-
ne, vom apela si la acestea.
Dupa ce vor incepe lucrarile, in
doi ani vor fi si finalizate.

De asemenea, mai avem o lu-
crare mare - cea care vizeaza re-
teaua de apa si canal si care re-
zolva definitiv problema in 25
de localitati din llifov.

Reporter: Acestea nu au apa?

Marian Petrache: O parte din
localitdti sunt legate direct la Apa
Nova. Pe exercitiul financiar
2014-2020 vom accesa circa 250
milioane euro, cu care vom
bransa toti cetatenii din lifov la
apa si canalizare. Am realizat deja
0 prima etapa in acest sens. Ne
dorim ca pana la finalul viitorului
mandat sa aducem si corectii dru-
murilor care vor fi afectate de
aceste lucrdri. Mai avem si alte
proiecte importante care vizeaza
la dezvoltarea judetului, insa une-
le din ele sunt blocate de doi ani
in procesul de licitatie.

Reporter: Despre ce proiecte
vorbiti?

Marian Petrache: De exemplu,
am depus un proiect la UE pentru
un parc intermodal si suntem in
situatia sa reluam licitatia. Lipsa

investitiilor a facut ca batalia pe orice
lucrare din zond sé fie foarte mare. S-au
contestat firmele intre ele, au fost de-
puse cereri de clarificari, procesul a du-
rat o gramada de timp si a blocat deru-
larea investitiei. La Spitalul Judetean, li-
citatia a durat trei ani, iar constructia
propriu-zisa, un an. Acest spital, pe
care l-am construit langd parcul Lia
Manoliu din Bucuresti, a costat circa 15
milioane de euro, din fonduri europe-
ne. Mai investim anul acesta in jur de 2
milioane euro din surse proprii pentru
crearea circuitelor.

O alta investitie majora este Parcul
Stiintific de la Mdgurele. Si aici ne chi-
nuim cu Ministerul Apdrdrii de un an si
jumatate. Este clar ca cercetarea pura
este cea care creaza dezvoltarea, dar
daca vom crea si conditii. Vrem sd con-
struim acest parc stiintific, in asociere
cu primaria si cu Institutul, insa ne tre-
buie terenul din cadrul unei unitati mi-
litare - circa 20 de hectare. De un an si
jumdtate ne luptam sa cadem la pace
cu Ministerul Apdrarii ca s ne cedeze
acest teren, sd putem face investitia.

Reporter: Ce presupune, mai exact,
acest parc stiintific?

Marian Petrache: inseamna sa fa-
cem cladiri si sa creem conditii pen-
tru dezvoltarea firmelor in zona res-
pectiva. Este vorba despre companii-
le care fac transferul de la cercetarea
pura la aplicatiile practice. Judetul
lIfov ar fi trebuit sa fie zona cu cele
mai multe parcuri tehnologice.

Vreau sa mentionez ca toate proiec-
tele pe care le-am inceput le-am fina-
lizat la termen. Noi, pe POR, am luat
toti banii care ni se cuveneau. Am fa-
cut proiecte concrete cu primadriile, in
parteneriat. Ele au facut proiectele,
iar noi le-am dat bani pe masura ce
dovedeau cu documente ca derulea-
za investitiile, ulterior mentionand pe
o placa faptul ca investitia a fost
realizata in cooperare cu CJ lifov.

Reporter: Multumesc!




Propunerile PMUD privind reteaua
de metrou

- Extinderea Magistralei 4 de
metrou

Aceasta prelungire pe axa
Nord-Sud a liniei M4, care ofera o
importanta conexiune ce lipseste
intre Gara de Nord si statia de tren
Progresul din sudul orasului, este
planificatda pentru redeschidere.
Proiectul se afld in asteptarea unui
studiu de fezabilitate, subliniaza
PMUD.

- Extinderea Magistralei 5 de
metrou

Pentru M5 sunt planificate doua
prelungiri aflate in prezent in lu-
cru, ceea ce face acest proiect cel
mai puternic din perspectiva nu-
marului de calatori si a schimbarii
modale, deoarece conecteaza
multe dintre nodurile cele mai im-
portante din centrul orasului. Pen-
tru sectiunea centrala (Eroilor-lan-
cului) o serie de aspecte tehnice
specifice zonelor istorice trebuie
aprofundate si tratate corespunza-
tor. In ceea ce priveste sectiunea
estica (lancului-Pantelimon), este
existenta planificarea avansata,
dar, totusi, aceste lucrari coincid
cu lucrdrile de reabilitare a liniei
de tramvai de pe acelasi alinia-
ment, fapt ce presupune posibili-
tatea implementarii proiectului in
orizontul de timp 2030. Se reco-
manda implementarea proiectului
dupa ce segmentul Drumul Tabe-
rei - lancului este operabil.

- Magistrala 6 de metrou

Pentru conexiunea de transport
public dintre Bucuresti si Aeropor-
tul International Henri Coanda a
fost efectuat un studiu de fezabili-
tate si este pregdtit pentru licitare,
o treime din costurile cu finantarea
fiind asigurata.

- Magistrala 7 de metrou

Linia M7 va oferi un serviciu ab-
sent in prezent pe axa Nord-Est si
Sud-Vest, conectand zonele Volun-
tari si Sectorul 5 cu centrul orasului.
"Este de asteptat ca Voluntari sa isi
continue dezvoltarea, crescandu-si
cererea atat rezidentiald, cat si co-
merciala in urmatoarele decenii,
ceea ce face necesar un serviciu de
transport eficient", se arata in do-
cument. Acesta evidentiaza: "Linia
M7 are un numar de célatori esti-
mat foarte mare, dar o mare lungi-
me a infrastructurii. S-a descoperit
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Proiecte de dezvoltare maxima a retelei de metrou
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ca o alternativa mai scurta (M7a)
oferda un serviciu echivalent, in
timp ce scade investitia necesard
cu aproximativ 5km. In final, noua
rutda necesita un terminal supli-
mentar la fiecare capat: Afumati
sau Bragadiru si chiar si in aceste
conditii o versiune mai scurta tre-
buie sa fie prelungita catre locul
unui nou terminal".

- Magistrala 8 de metrou

Aceasta ruta va oferi un serviciu
de transport de inalta calitate spre
zona de Sud a Bucurestiului, servi-
ciu absent in prezent. Traseul are
un numar mare de calatori previ-
zionat, dar lungimea extrema a in-
frastructurii necesare, ce rezulta in
costuri mari estimate, face acest
proiect sa fie prohibitiv. Potrivit
PMUD, un coridor feroviar subte-
ran ar reprezinta o alternativa cos-
tisitoare la conectarea axelor
Nord-Sud si Est-Vest ale orasului
prin cale ferata. Propunerea ar
consta in crearea de servicii fero-
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viare de-a lungul unui coridor sub-
teran, care sd conecteze Gara de
Nord-Progresul si Gara de
Nord-Obor. Proiectul este com-
plex din punct de vedere tehnic,
este costisitor si aflat in prezent
doar in faza de planificare. In plus,
proiectul va oferi un serviciu echi-
valent coridoarelor de metrou
propuse/existente. Prelungirea Li-
niei M4 de metrou planificata are
cifre mult superioare ale numaru-
lui de calatorii decat calea ferata,
iar Linia M1 de metrou deserveste
deja rezidentii orasului intre Gara
de Nord si Obor.

Inelul feroviar de vest este o co-
nexiune imbundtatita dintre Gara
de Nord si Gara Progresul (presu-
pusa a fi operationala pana in 2030
in Scenariul de referintd), care va
imbundtati mobilitatea prin retea-
ua feroviara intercity, permitand
serviciilor feroviare sa continue catre
alte orase, prin Bucuresti. Aceasta
alternativa este, de asemenea, mai
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putin eficientd din punct de vedere
al costurilor decat solutia feroviara
subterana prin oras, potrivit docu-
mentului citat.

In prezent, portiunea de vest a
inelului feroviar Bucuresti-llfov
este in stare proasta si subutiliza-
td. Acest fapt reprezintd o intre-
rupere majora a retelei feroviare
intercity a regiunii, deoarece
operarea continua pe axa Nord-
Sud nu este posibila.

In ceea ce priveste reluarea
operatiunilor feroviare catre Sna-
gov si oferirea unei conexiuni ab-
sente intre localitatile din Nordul
lIfovului, Bucuresti si reteaua fe-
roviara intercity, acest proiect a
demonstrat o estimare modesta
privind cererea de transport pen-
tru 2030 in modelul de cerere de
calatorie, atat pentru conexiunea
feroviara existenta, Snagov-Gara
de Nord, dar si pentru conceptul
noului aliniament, Snagov-Vo-
luntari-Pantelimon-Gara Obor.



Cele trei scenarii propuse de PMUD

Scenariul complex 1

1. Componenta Metrou

Scenariul complex 1 include trei
proiecte noi de metrou, cu o lungi-
me totald de 29 km de infrastruc-
turd de metrou noua. Investitia in
Liniile M4 si M6 permite o continu-
itate operationala de-a lungul axei
Nord- Sud, de la Aeroportul
International Henri Coanda prin
Otopeni si Gara de Nord spre Gara
Progresul. In plus, continuarea in-
vestitiei in Linia M5, prelungirea
acesteia din Drumul Taberei cétre
lancului, ofera o solutie de tran-
sport de mare capacitate de-a lun-
gul coridorului Est-Vest al centru-
lui orasului Bucuresti, in timp ce
imbunatdteste conectivitatea rete-
lei.

2. Componenta
Tramvai rapid
Traseele suplimentare de tram-
vai, liniile 35i 7, cu o lungime totala
a infrastructurii de 38 km, au fost
doud dintre cele mai puternice
proiecte functionale din faza de
analiza. Ambele trasee

sunt proiectate de-a T

lungul infrastructurii de

esential catre Bucuresti si localitd-
tile in curs de dezvoltare din Jude-
tul lifov, ce sunt in prezent slab de-
servite, cu un accent pe conectivi-
tate la retelele de transport public
de nivel mai inalt, precum calea fe-
ratd regionald, metrou si tramvaiul
rapid. BRT1 conecteaza Magurele
si Institutul de Fizicd cu Universita-
tea Politehnica si Municipiul Bucu-
resti. BRT2 conecteaza localitatea
Buftea cu prelungirea Liniei M4 de
Metrou in Straulesti, creand astfel
o extensie functionald a retelei de
metrou in lifov.

Scenariul complex 2

1. Componenta Metrou

Scenariul complex 2 include
doua proiecte noi de metrou, cu o
lungime totald de 31 km de infra-
structura de metrou noua. Linia 7
de Metrou ofera serviciul de tran-
sport de-a lungul unui coridor fo-
arte aglomerat Sud Vest - Nord Est,
ce se intinde din Sector 5 prin cen-
trul orasului prin Sector 2,
ajungand pana la localitatea aglo-
meratd Voluntari, ce se
estimeaza cd va creste

tramvai existente, cu PMUD pana in 2030 si din

punct de vedere al po-

extensii suplimentare. H
P propune trel pulatiei, cat si al numa-

Tramvaiul rapid 7 com-

penseaza absenta Liniei scenarii rului locurilor de mun-

M7 in scenariu si ofera
serviciul de transport

de-a lungul unui cori- dezvoltare.

dor foarte aglomerat

Sud Vest - Nord Est, ce

se intinde de la Bragadiru, trece
prin Sector 5 si centrul orasului,
ajungand pana la localitatea aglo-
merata Voluntari, ce se estimeaza
cad va creste pand in 2030 si din
punct de vedere al populatiei, dar
si al numarului locurilor de munca.
Aliniamentul traseului este facilitat
de conexiunea noii infrastructuri
de tramvai prin Piata Unirii, ce este
0 componenta a pachetului de
"Baza".

3. Componenta
Autobuz rapid
Cele doua proiecte de autobuz
identificate a avea cea mai mare
cerere in faza de analiza sunt BRT1
si BRT2. Acestea ofera acces direct

ca. Dupa etapa de ana-

complexe de liza, s-a identificat fap-

tul cd cererea se con-
centreaza in special in
centrul traseului, in in-
teriorul limitelor Municipiului Bu-
curesti, permitand astfel diminua-
rea costurilor prin amanarea im-
plementarii extremitdtilor traseu-
lui intr-o faza ulterioara. Totusi,
pentru a oferi un depou adecvat
acestei rute noi la fiecare capat, a
fost lasatd sectiunea de Nord a tra-
seului in forma planificata initial de
Metrorex, cu continuare spre De-
poul Afumati. Pentru a maximiza
potentialul Liniei M6, data fiind ab-
senta Liniei M4 din scenariu, a fost
dezvoltat un aliniament alternativ
in sectiunea de Sud a traseului -
conectandu-l de la Gara Bdneasa
(M6) cu Aviatorilor (M2).

Acest lucru nu numai ca permite
operarea Liniei M6 prin centrul
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Municipiului Bucuresti, fata de va-
rianta ce includea doar Gara de
Nord, ci ofera si un serviciu
suplimentar de-a lungul Liniei M2,
ce si-a atins capacitatea in 2015 in
timpul perioadei de varf de la
pranz si se asteapta sa prezinte
cerere mai mare de frecventa de
functionare pana in 2030.

2. Componenta
Tramvai rapid

Traseele suplimentare de tram-
vai 5 si 39, cu o lungime totald a
infrastructurii de 27 km, oferd un
serviciu de transport comple-
mentar cu cel al noii retele de me-
trou.

Ambele trasee sunt proiectate
de-a lungul infrastructurii de tram-
vai existente, impreuna cu noile
extensii.

Tramvaiul rapid 5 compenseaza
pentru absenta Liniei 5 de Metrou
din scenariu si oferd servicii de
transport de la statia de metrou
Eroilor pe coridorul aglomerat
Est-Vest prin centrul orasului, pe
Bulevardul Elizabeta pana in Pan-
telimon. Aliniamentul traseului
oferd continuitatea serviciului, pre-
cum si conectivitatea retelei spre
deosebire de aliniamentul actual al
retelei, ce necesita utilizarea a trei
moduri diferite de-a lungul corido-
rului: metrou, troleibuz si tramvai.
Tramvaiul rapid 39 a fost proiectat
ca o combinatie a rutei cu cerere
mare 3 cu sectiunea de Sud a rutei
analizate nr. 9. Astfel, aliniamentul
traseului compenseaza absenta
prelungirii M4 si oferd o conectivi-
tate de suprafatd intre Gara de
Nord si Progresul, alaturi de cateva
conexiuni intermodale cu sistemul
de metrou.

3. Componenta
Autobuz rapid

Cele doua proiecte de autobuz
rapid identificate a prezenta cere-
rea cea mai mare in faza de analiza
sunt BRT 1 si BRT 2.

Acestea oferd un acces direct
esential spre Bucuresti pentru lo-
calitatile in dezvoltare din llfov,
ce sunt slab deservite in prezent,
cu accent pe conectivitate la re-
telele de transport public de ni-
vel superior, precum calea ferata
regionala, metrou si tramvai ra-
pid.

Astfel, acestea sunt incluse in
toate cele trei scenarii complexe.

Bursa Constructiilor nr. 2 / 2016

Scenariul complex 3

1. Componenta Metrou

Scenariul complex 1 include trei
proiecte noi de metrou, cu o lungi-
me totald de 29 km de infrastruc-
turd de metrou noud. Continuarea
investitiei in Linia M5, prelungirea
acesteia din Drumul Taberei cétre
lancului, ofera o solutie de trans-
port de mare capacitate de-a lun-
gul coridorului Est-Vest al centru-
lui orasului Bucuresti, in timp ce
imbunatdteste conectivitatea rete-
lei. M6 este dezvoltat de planul ori-
ginal Metrorex, cu infrastructura
noua intre AIHC pana la 1 Mai, cu
serviciu operational pand la Gara
de Nord, conectand astfel Otopeni
si Bucuresti. Pentru a utiliza in mod
optim restul bugetului pentru me-
trou, este prezentata o alternativa
M7, ce prelungeste nou coridor M5
pana la statia Mosilor prin Sector 2
catre Voluntari si Depoul Afumati,
acoperind astfel coridorul cu

4.
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cerere mare din Nord-Est si il
conecteaza cu centrul orasului.

2. Componenta
Tramvai rapid

Traseele suplimentare de tramvai
rapid 7b si 39, cu o lungime totala
a infrastructurii de 26 km, ofera un
serviciu complementar de trans-
port cdtre noua retea de metrou.

Ambele trasee sunt proiectate
de-a lungul infrastructurii de tram-
vai existente, impreund cu exten-
siile noi. Data fiind cd Linia M7 a
fost modificatd, a fost alocat un
nou traseu de Tramvai rapid 7b, ce
se intinde de la Bragadiru prin Sec-
tor 5 si centrul orasului spre viitoa-
rea statie de metrou Mosilor, pen-
tru a mentine un nivel inalt al servi-
ciului in lungul coridorului cu cere-
re mare.

Aliniamentul traseului este facili-
tat de conexiunea la noua infra-
structura de tramvai prin Piata Uni-
rii, ce este o componentd a pache-

tului "Bazad". Tramvaiul rapid 39 a

fost proiectat ca o combinatie intre
traseul cu cerere mare 3 si sectiu-
nea de Sud a traseului analizat 9.
Astfel, aliniamentul traseului com-
penseazd absenta prelungirii M4 si
ofera o conectivitate de suprafata
intre Gara de Nord si Progresul,
alaturi de cateva conexiuni
intermodale cu sistemul de
metrou.

3. Componenta
Autobuz rapid

Cele doud proiecte de autobuz
rapid identificate a prezenta cere-
rea cea mai mare in faza de analiza
sunt BRT 1 si BRT 2. Acestea oferd
un acces direct esential spre Bucu-
resti pentru localitatile in dezvol-
tare din llfov, ce sunt slab deservi-
te in prezent, cu accent pe conec-
tivitate la retelele de transport pu-
blic de nivel superior, precum ca-
lea ferata regionald, metrou si
tramvai rapid. Astfel, acestea sunt
incluse in toate cele trei scenarii
complexe.




MARI PROIECTE
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Clustere de activitati economice specializate

PMUD prevede dezvoltarea
mai multor proiecte mari, in
trei etape, printre care se nu-
mara:

Orasul de Afaceri

Orasul de Afaceri este o inves-
titie privatd din nordul Bucu-
restiului care poate ocupa su-

prafata maxima de 560 ha, po-
trivit PMUD. Acest pol de activi-
tati economice se dezvoltd in
jurul unui nucleu deja existent
de cladiri de birouri si servicii.
Pentru optimizarea accesibili-
tatii transportului public si pri-
vat si buna functionare a aces-
tui cluster de activitati este im-
perativa realizarea inelului me-

dian. In vederea conectérii la
scara internationald, Orasul de
Afaceri beneficiazd de proximi-
tatea Aeroportului Henri Coan-
da-Otopeni si de gara de mare
vitezd. Clusterul de afaceri se
dezvolta in perioada operatio-
nald, etapa 1(2012-2015), nece-
sitand un timp de viabilizare a
terenului de 2 ani si de construi-
re de 8 ani.

Orasul de Afaceri exceleaza in be-
neficii directe si indirecte, avand
punctaj maxim pentru locuri de
munca create si punctaj mare pen-
tru popularitate in randul cetateni-
lor si venituri aduse administratiei.
Activitatile economice generate
sunt: birouri, locuinte colective de
lux, hoteluri, activitati recreationa-
le si de agrement. Orasul de Aface-
ri este un proiect urban cu caracter
pronuntat de sustenabilitate, uti-
lizand energie solara.

Orasul Expo

Orasul Expo reprezintd o investi-

tie privata dezvoltata in jurul Com-
plexului Romexpo, ce se poate ex-
tinde pe 300 ha.

Acest pol are ca nucleu spatii ex-
pozitionale existente. Pentru opti-
mizarea accesibilitdtii transportu-
lui public si privat si buna functio-
nare a acestui cluster de activitati,
este necesard realizarea liniei de
metrou Gara de Nord - Aeroport
Henri Coanda si a inelului median,
care conecteaza Orasul Expo cu ce-
lelalte zone de dezvoltare: Orasul
de Afaceri, Orasul Garii, Orasul
Inteligent, Orasul Verde, Parc teh-
nologic si logistic, Parcul Dambovi-
ta si Orasul Sportiv.

Orasul Expo se dezvoltd in perio-
ada operationala, etapa 2
(2016-2020), necesitand un timp
de viabilizare al terenului de 2 ani
si de construire de 8 ani. Orasul
Expo exceleaza in ceea ce priveste
venituri generate pentru primarie,
precum si in popularitate. Activita-
tile economice generate sunt: spa-
tii expozitionale, birouri, hoteluri,
comert si alimentatie.



Orasul Verde

Orasul Verde este o investitie
in parteneriat public-privat,
dezvoltata pe un teren liber, de
730 ha. Pentru realizare este ne-
cesar un timp de viabilizare de 3
ani si de construire de 6 ani, in
cadrul fazei operationale, etapa
2(2016-2020).

Pentru optimizarea accesibilitatii
transportului public si privat si
buna functionare este necesara re-
alizarea inelului median.

Activitatile economice genera-
te sunt: locuinte colective suste-
nabile, activitdti recreationale,
comert si alimentatie publica.
Acest proiect beneficiaza de po-
pularitate ridicata in randul ce-
tdtenilor, datorita locuintelor
construite si datoritd impactului
pozitiv asupra cartierelor Dru-
mul Taberei si Rahova. Totoda-
ta, Orasul Verde este un proiect
urban, care prin fundamentarea
sa are un caracter pronuntat de
sustenabilitate, utilizand ener-
gie solara.

Parcul Dambovita

Parcul Dambovita este o inves-
titie publica, dezvoltata pe un
teren de 1000 ha.

Pentru realizare este necesar un
timp de viabilizare de 3 ani si de
construire de 5 ani, in cadrul fazei
operationale, etapa 2 (2016-2020).
Pentru optimizarea accesibilitatii la
parc este necesard realizarea pri-
mului si celui de-al doilea inel de
circulatie.

Proiectul potenteaza zona adia-
centad acestuia, generand
activitati economice
precum: activitati
recreationale
(sport si agre-
ment-Lacul
Morii), birouri,
locuinte colec-
tive, comert si
alimentatie pu-
blica.

Parcul Dambovita be-
neficiaza, in comparatie cu
celelalte mari proiecte urbane, de
cea mai mare popularitate in
randul cetatenilor.
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Parcul
Déambovita
este o investitie
publicad, dezvoltata
pe un teren de

1000 ha.

Orasul Garii

Orasul Garii este o investitie in parteneriat public-pri-
vat (PPP), dezvoltata pe terenul ocupat momentan de
triaj (700 ha), intre Gara de Nord si centura. Pentru rea-
lizare este necesar un timp de viabilizare de 4 ani si de
construire de 10 ani, fiind investitia care necesita cel
mai mult timp, acoperind toata faza operationald

Orasul Cultural

Orasul Cultural este o investitie publica ce priveste
nucleul identitar al Bucurestiului. Presupune revitali-
zarea zonei centrale a capitalei, printr-o serie de pro-
iecte de regenerare si crestere a suprafetei pietonale a
unor artere (Calea Victoriei, Bd-ul Unirii, Bd-ul Maghe-
ru, Splaiul Dambovitei - aproximativ 20ha). Pentru rea-
lizare este necesar un timp de viabilizare de 2 ani si de

(2015-2025). Orasul garii este conectat la inelul median
de circulatie, reprezentand un cluster de activitati eco-
nomice dezvoltate adiacent gdrii de mare viteza: cla-
diri de birouri, locuinte colective, comert si alimenta-
tie publicd, hoteluri si administratie. Orasul Gdrii ex-
celeaza in ceea ce priveste venituri generate pentru
primarie, locuri de munca si popularitate, constituind o
poarta de intrare a capitalului strain.

construire de 4 ani, in cadrul fazei operationale,
etapa 1 si 2 (2012-2020). Aceasta investitie este di-
rect dependentad de finalizarea primului inel de cir-
culatie, care are rolul de a prelua traficul din zona
centrald. Activitdtile economice generate sunt: co-
mert si alimentatie publica, evenimente si cultura.
Orasul Cultural exceleaza in ceea ce priveste veni-
turi generate pentru buget, locuri de munca, pre-
cum si popularitate.




Proiecte propuse de Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016 - 2013 - TRANSPORT RUTIER SI PARCARI

Buget estimativ -

Mil. EUR Corelare

Autoritate Sursd

de fara TVA de cu

Descriere - Tinta
: documente

relevante

finantare

implementare 2016- | 2024-

Total | 5023 | 2030

Construirea

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020

conexiunii rutiere Devierea traficului de tranzit si cel pentru aeroport spre Ministerul Buget de
dintre A3 si Aeroportul  noua autostradd A3 proiectatd pentru viteze mari pe Transporturilor 220 220 / stat, fonduri
International Henri distante lungi. P europene
Coanda
Extinderea Bd. Timisoara, cu aprox. 5.5 km, Buget
Modernizari de conexiune la DJ 602, oferind acces distribuit alternativ 9
. . e . . . . PMB 796 796 / de stat
drumuri urbane la zonele din Bucuresti. Largire Sos. Fabrica Glucoza si
trecere la nivel cu Str. Barbu Vacdrescu.
. . Implementarea unui sistem integrat de parcare de
SR AT suprafata pentru zona centrald, corelat cu propunerile
parcarilor pe strada din prataia p . o n p. P PMB 1,0 1,0 / Buget local PIDU
. PIDU. Descurajarea parcarii in zone neautorizate (parcare
centrul orasului Ly o TR .
’ gratuitd pe stradd) si aplicarea restrictiilor in domeniu.
Transport de marfa si utilitar — crearea unei baze de date
Introducerea P L . L
. . cu dotarile si restrictiile specifice domeniului transport Buget
vehiculelor electrice < Do = . . PMB 0,5 0,5 /
e de marfa. Proiect pilot pentru vehiculele electrice de de stat
de livrari si utilitare . -
> livrare si utilitare.
Imbunatatirea standardelor de modernizare a
drumurilor judetene ce tranziteaza zone rezidentiale
. o i . o Buget de
Modernizarea (utilizarea canalelor adiacente pentru colectarea apei MT, CJ lifov, .
R . ; . . 100 50 50  stat, fonduri
drumurilor judetene pluviale cu risc de producere a accidentelor) si MDRAP
. A europene
modernizarea tuturor drumurilor neasfaltate,
asigurand spatiu pentru pietoni.
Elaborarea si
implementarea unei . . . . L
P . . Proiect strategic pentru optimizarea serviciilor logistice ADI-T,
strategii in domeniul o s . ks . s Buget
L A in interiorul Municipiului Bucuresti si al localitatilor din autoritati 1 1 /
logisticii urbane in > ’ ’ local
sy A Judetul Ilfov. locale
localitatile regiunii ’
Bucuresti-llifov
Realizarea si
implementarea unei Gestiunea cererii de parcare in zonele rezidentiale
politici unitare si prin implementarea zonelor de parcdri rezidentiale Primariile de
sustenabile privind n sectoarele, respectiv cartierele din Bucuresti. Sector. UAT-uri 1 1 / Buget
parcarea rezidentiald Dezvoltarea si implementarea zonelor de parcare ¢ local
. NP . S L lifov, PMB
in localitatile din rezidentiala in cele 6 Sectoare precum si in zonele
Bucuresti si Judetul rezidentiale ale principalelor localitati din Judetul lIfov.
lIfov.
FEIEIANCEE Implementarea proiectelor individuale de parcari
conform PIDU,, Zona P P P PMB 8/ /  PPP PIDU

Centralad” [rezerva]

subterane elaborate in cadrul PIDU ,Zona Centrala”
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Pasaje denivelate
[rezerva]

Centura ocolitoare
Buftea [rezerva]

Legatura A3 - Tu-
nari - Dascalu (zona
industriala) [rezerva]

Legdtura A2 — Branesti
(zona industriala)
[rezerva]

Legatura A3 -
Gruiu - Nuci [rezervad]

Prelungirea Cheiului
Dambovitei si legatura
cu A2 [rezervd]

Buget total (Mil. Euro)

Fluidizarea traficului in principalele puncte de intersectie
intre drumurile judetene, nationale,
Centura Bucuresti precum si intersectia cu calea ferata:
1. Pasaj rutier C.B.- Magurele (ldrgire la 4 benzi) +
bretele de acces
2. Pasaj rutier C.B.- Bragadiru (bretea de acces stanga)
3. Pasaj rutier C.B.- Chitila (constructie noud)
4, Pasaj rutier subteran CF: Chitila (zona industriala)
5. Realizare bretea intoarcere (Chitila) DN 7-
Str. Libertatii (sub podul CF existent)
6. Pasaj rutier C.B.- Mogosoaia (constructie noua)
7. Pasaj rutier CF - Buftea (DJ 101)
8. Pasaj rutier Cf - Buftea (DJ 602)
9. Pasaj denivelat (Pantelimon) C.B.- DJ 301
10. Pasaj rutier denivelat (Popesti Leordeni) C.B. - DN4
(cu posibilitate de gabarit depasit)
11. Pasaj rutier denivelat (Berceni) C.B. - DJ 401
(cu posibilitate de gabarit depasit)
12. Pasaj rutier denivelat (Popesti-Leordeni)
Sos. Berceni-Str. Drumul Fermei
13. Modernizare pasaj rutier
Balotesti - Corbeanca (Prisma)
14. Pasaj denivelat DN 1-Balotesti

Fluidizarea traficului greu din orasul Buftea prin transferul
traficului de tranzit/greu spre zona ocolitoare

Nod rutier nou pe A3 in zona industriald a localitatii
Dascalu, avand legdtura cu proiectul B-1.

Nod rutier nou pe A2 in zona industriald a localitatii
Branesti (Makita)

Nod rutier nou pe A3 in zona localitatii Gruiu, pentru a
permite accesul locuitorilor din localitatile riverane
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MT, CJI,
MDRAP

MT, MDRAP, CJI,
Primaria Buftea

Ministerul
Transporturilor,
MDRAP, CJI

Ministerul Trans-
porturilor, MDRAP,
al

Ministerul Trans-
porturilor, MDRAP,
al

MT, PMB, CJI

130

10

2

80

50

35

10

Buget

de stat,
fonduri
europene

Buget local

Buget de
stat, buget
local

Buget de
stat, buget
local

Buget de
stat, buget
local

Buget de
stat, buget
local

MPGT,
Strategia de
dezvoltare
aJudetului
lifov

PUG Buftea

PUZ AIHC,
Strategia de
dezvoltare a
Judetului
lIfov

Strategia de
dezvoltare a
Judetului llfov

Strategia de
dezvoltare a
Judetului llfov

Strategia de
dezvoltare a
Judetului llfov

Sursa: PMDR
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Proiecte nationale propuse de Master Planul General de Transport

3

Modernizarea liniei de cale ferata in nord
- Bucuresti - Aeroportul Henri Coandd

Terminal intermodal in vecinatatea
AIHC, judetul lifov

Operarea serviciilor feroviare pe ruta
Cucuresti - Jilava - Giurgiu

Modernizare a liniei de cale ferata intre
Bucuresti si orasele importante

Autostrada de centura

Centura feroviara a Bucurestiului

Gari din reteaua feroviara nationala

Caracteristici

Asigurarea unei conexiuni care lipseste intre
AIHC si reteaua feroviara intercity

Nod multimodal localizat in zona
Otopeni, Tunari, Moara Vlasiei

Dupa (re)constructia podului
de la Gradistea

Reabilitarea infrastructurii feroviare spre
Bucuresti din Giurgiu, Brasov, Buzdu,
Constanta, Pitesti

Constructia autostrazii de centura in jurul
Bucurestiului, trecand prin vecinatatea
localitatilor: Mogosoaia, Otopeni,
Dragomiresti Vale, Darvari, 1 Decembrie,
Stefanestii de Jos

Tronsonul de Est - Integrare pentru realizare
centura verde

Principalele statii de pasageri trebuie avute
in vedere pentru reabilitare, in conformitate
cu politica nationald pentru incurajarea
cresterii numdrului de pasageri pentru
sistemul feroviar

Tip proiect

Infrastructura feroviara
si servicii

Intermodal transport
de marfa

Servicii feroviare

Infrastructura feroviara

Infrastructura rutiera

Situatie existenta

Documente relevante: PIDU, PUG, SIDU, MPG SDJI 2020, PDRBI 2020

Studiu de fezabilitate din
anul 2008

Strudiu de prefezabilitate
Licitatie pentru proiectul
tehnic

Fara documetatii pregatite.

Conditie prealabila -
reconstructia podului
de la Gradistea

Fara documetatii pregatite

Fara documetatii pregdtite

Responsabil
implementare

MT, CFR

MT, CJI

MT, CFR

MT, CFR

MT

Proiecte propuse de Planul de Mobilitate Urbana Durabila

Infrastructura feroviara
si servicii

Infrastructurd gari

Fara documetatii pregatite

Plan existent pentru
Gara de Nord

MT, CFR

MT, CFR

Sursa: PMDR
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