"Investitiile din infrastructura feroviara
trebuie sa continue cu orice pret”

(Interviu cu Marius Chiper, director general CFR Insfrastructura)

® Infrastructura feroviara are nevoie de 800 milioane euro anual,
pentru reparatii capitale

Avand in vedere cei aproape 9000 de km de cale ferata pentru care am putea
sa programam reparatii capitale, la un ritm normal de recuperare de aproxi-
mativ 600 km/an, efortul investitional necesar este de circa 800 milioane
euro anual, este de pdrere Marius Chiper, directorul general de la CFR
Infrastructura.

Desi este vorba despre o suma considerabila ce ar trebui sustinuta din buge-
tul de stat, domnia sa spune ca procesul de investitii in acest domeniu este
benefic, a inceput si trebuie sa continue.

"Acest proces de reabilitare a infrastructurii feroviare nu trebuie sa fie intre-
rupt, mai ales din lipsa de fonduri, pentru ca efectele intreruperii unor astfel
de lucrari pot fi mai defavorabile chiar decit neinceperea si neexecutarea
acestora", ne-a precizat domnul Chiper, in cadrul unui interviu.

Potrivit sefului CFR, in perioada lucrarilor de reabilitare/reparatie, conditiile
de exploatare feroviara se diminueaza mult si duc la obstructionarea traficu-
lui feroviar. Asadar, cu orice pret, un proces de modernizare si reabilitare a

infrastructurii feroviare inceput trebuie finalizat.

Larisa Banica

Reporter: Ce proiecte de reabilita-
re a infrastructurii de cale ferata se
afla in derulare?

Marius Chiper: La nivelul CFR, in
acest an sunt mai multe tipuri de
programe de reabilitare a infrastruc-
turii. Avem programe finantate din
fonduri externe, programe de repa-
ratie a infrastructurii din fonduri pro-
prii sau din fonduri de la bugetul de
stat, de imbunatatire a sigurantei fe-
roviare prin lucrari de inlocuire, re-
paratie si modernizare a instalatiilor
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de centralizare a unor statii sau a
unor sectii de circulatie.

Totodatd, pentru imbundtatirea
confortului si conditiilor pentru cala-
tori, avem in derulare si programe
de reabilitare a statiilor de cale fera-
ta si acum suntem in faza terminala
pentru inchiderea programului de
modernizare a statiilor de cale ferata
aferente resedintelor de judet.

Reporter: Ce lucrari de constructie
desfasoara compania?

Marius Chiper: in aceastd perioa-
da, deruldm lucrari pe sectiunea Si-
meria-Sighisoara, pe aproximativ
208 kilometri de cale ferata - reabili-

tare completa la standardul de vite-
za de 160 kilometri pe ora, cu intro-
ducerea unor sisteme noi de sigu-
rantd de tip ERTMS level 2, care sunt
obligatorii pentru obtinerea finanta-
rii proiectelor din fonduri comunita-
re.

Pe langa aceasta sectiune, deru-
Iam lucrari de reabilitare a podurilor
dunarene de la Cernavoda si Borcea.
Aceste poduri vor fi reabilitate com-
plet, tot cu finantare din fonduri
europene.

Suntem in faza de executie a lucra-
rilor de reabilitare a statiilor
Targu-Mures si Ramnicu-Valcea.

Tocmai am finalizat statia Pitesti si a
fost pusd in exploatare.

Mai avem lucrdri de reabilitare a 98
de poduri si podete de pe toate cele
opt regionale de cale ferata, lucrdri
care se afla in executie.

Pentru imbunatatirea sigurantei
feroviare, avem in executie un pro-
iect de instalare a 28 de detectoare
de osii supraincalzite pentru trenuri-
le aflate in circulatie si doua proiec-
te de lucrari de centralizare electro-
nica pe sectiile llia-Lugoj si Adjud-Si-
culeni, care prevad inlocuirea insta-
latiilor de centralizare mecanice.
Sunt sectii pentru care se propune o



metoda de exploatare moderna, de
tipul centralizdrii electronice de
sectie.

In acelasi timp, executdam lucrari
de o categorie mai mica, de intreti-
nere si reparatii curente la linie, in
vederea elimindrii restrictiilor de vi-
teza. Acestea sunt derulate pe toate
cele opt regionale de cale ferata,
aflandu-se in diferite stadii de achizi-
tie sau de executie. Pot spune ca la
acest nivel avem in derulare aproxi-
mativ 166 de proceduri de achizitie
pentru diverse tipuri de lucrari de
intretinere si reparatii curente pe
care le executam cu terti.

Nu in ultimul rand, executam lu-
crdri de investitii de tip reparatie ca-
pitald, finantate de bugetul de stat,
pe toate cele opt regionale de cale
ferata.

Reporter: Care sunt sursele de fi-
nantare?

Marius Chiper: Principala sur-

de sprijin pentru dezvoltarea infra-
structurii promovatd de CE), prin
care ne-au fost alocate 1,2 miliarde
euro pana in 2020.

Mai este bugetul de stat, de la care
primim bani pentru intretinerea si
reparatia infrastructurii feroviare si
avem si surse proprii din veniturile
CFR, care sunt relocate si orientate
catre lucrdri de imbunatatirea condi-
tiilor infrastructurii feroviare in statii-
le de cale ferata si in zonele de inter-
fatd cu célatorii si pentru imbunata-
tirea conditiilor de munca ale
salariatiilor nostri.

Reporter: Ce buget ati alocat pen-
tru investitiile pe care le aveti in de-
rulare?

Marius Chiper: In acest an, pentru
lucrérile de reparatii, avem alocate
3,2 miliarde lei, din care 1,17 miliar-
de sunt din fonduri europene, afe-

rente programului (POIM)
2014-2020.

sa de finantare a proiectelor "Principala Din bugetul de stat,
de reabilitare este Progra-  sursd de finantare ~ avem alocatd pen-
mul Operational pentru a proiectelor de tru finalizarea pro-
Infrastructura Mare reabilitare este iectelor derulate

(POIM) 2014-2020, din
care platim toate proiec-
tele aflate in executie cu fi-
nantare europeana. Pe acest
program, avem disponibild
pana in anul 2020 o suma de aproxi-
mativ 1,85 miliarde euro.

O alta sursa de finantare pentru in-
vestitii in infrastructura feroviara
este programul CEF (n.r. Connecting
European Facilities - o alta masura

Programul Operational
pentru Infrastructura
Mare (POIM)".

cu fonduri externe
post-aderare
(POS-T), suma de
475 de milioane de

lei.

Pentru reparatii capitale avem
alocata suma de 150 milioane lei,
pentru lucrari de intretinere a infra-
structurii feroviare avem alocat de la
bugetul de stat 1,07 miliarde lei, iar
pentru reparatii curente in infra-
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structura feroviara - 150 milioane lei.

Mai avem o alocare pentru inchi-
derea programelor pre-aderare
ISPA, de aproximativ 175 milioane
lei.

Pe langa aceste fonduri, mai sunt
disponibile 384 milioane lei pentru
finantarea altor proiecte care apartin
mecanismului CEF.

Reporter: Care este strategia com-
paniei, pe termen scurt, mediu si
lung?

Marius Chiper: Avem o strategie
gandita la acest nivel. Pe termen
scurt, ne-am propus sa finalizam
proiectele in executie, con-
centrandu-ne pe incadrarea in ter-
menele stabilite. Aceste actiuni se
refera la inchiderea lucrarilor pe co-
ridorul Simeria-Sighisoara - sper ca

cel putin doud sectiuni de aici le
vom inchide anul acesta.

De asemenea, tot pe termen scurt,
ne propunem sa finalizam proiectul
de reabilitare a celor 98 de poduri.
Acesta este un proiect important,
care va avea un impact deosebit
pentru imbundtatirea conditiilor de
circulatie si de crestere a vitezei pe
toata reteaua feroviara.

Totodatd, ne-am propus realizarea
in totalitate a lucrarilor la podurile
dundrene si la statia Targu-Mures.
Estimam ca, in primul trimestru al
anului 2017, aceasta va fi receptio-
nata si pusa in functie. Investitia de
la Statia Ramnicu-Valcea a fost reali-
zata in proportie de 95% si va fi pusa
in functiune anul acesta. Tot pe ter-
men scurt, avem in vedere lucrarile




de reparatii capitale si reparatii cu-
rente pe care le-am pornit si care
sunt finantate cu bani de la bugetul
de stat. Acestea trebuie terminate in
2016.

Pe termen mediu, vizdm des-
fasurarea lucrarilor care se afld in
procedurile de achizitie. Aici se
incadreaza tronsonul de la kilome-
trul 614 Radna-Gurasada. Este posi-
bil ca in acest an sa avem cel putin
doua contracte din cele patru loturi
care au fost scoase la licitatie. Mai
avem si alte proceduri de licitatie
care vor produce lucrari si care este
posibil sa fie demarate la inceputul
anului 2017.

Tot pe termen mediu as spune ca
ne pregatim si suntem intr-o faza
avansata in procedura de lansare a
lucrarilor pe sectiunea Brasov-Si-
ghisoara. Deja am finalizat si incar-
cat in SEAP documentatia si urmea-
za validarea anuntului si publicarea,
iar in perioada urmatoare va incepe
licitatia.

Pe termen lung, am inceput prega-
tirea programelor si completare a
POIM si CEF cu lansarea unor studii
de fezabilitate pentru tronsoanele
Arad-Timisoara-Caransebes, Caran-
sebes-Craiova si Craiova-Calafat.
Practic, cu aceste studii de fezabilita-
te, pregatim lansarea lucrarilor pen-
tru Coridorul IV Ramura Sudica si
conectarea caii ferate cu Podul de la
Calafat.

6 | Bursa Constructiilor nr. 5 / 2016

Reabilitarea Garii Targu Mures

=
Tot pe termen mediu si lung

am lansat studiul de fezabili-
tate pentru Bucuresti-

"Pregdtim un

promovam fin perioada
imediat urmatoare. Prin
aceasta masura, con-

Giurgiu, care include in 'Program de . tinuam Programul
prima fi.'lZé reconvstr.ucgia ’Zabl/lfa;e a :1,7 de statii de reabilitare ince-
podului de la Gradistea, ecaleteratapecare .+ o resedintele

care a fost daramat in  dorim sd le promovam 4. i et si in conti-

2006 din cauza unor
inundatii produse in acea
zona. In acest moment, cir-
culatia feroviara este intrerupta
pe linia Bucuresti-Giurgiu, dar exista
o ruta ocolitoare prin Videle.
Pregatim, de asemenea, un Pro-
gram de reabilitare a 47 de statii de
cale ferata pe care dorim sa le

in perioada imediat
urmdtoare”.

nuare ne concen-
tram pe centrele fero-
viare importante - sta-
tiunile balneo climaterice,
zonele turistice si alte statii de inte-
res economic.
Avem in vedere implementarea
unui program de reabilitare pentru
aducerea liniei de cale ferata la vite-

Reabilitarea Garii Pitesti

za sporitd. Programul este promovat
in Master Planul General de trans-
port si se refera la reabilitarea a 1001
kilometri de infrastructura feroviara.
Nu este vorba despre o modernizare
a liniei, ci de lucrdri de reabilitare la
viteza proiectata existenta pe calea
feratd. Aceasta masurd, destul de
importanta si ca volum si ca fonduri,
vizeaza 1001 kilometri de infrastruc-
tura care ar urma sa fie reabilitati in
aceste conditii.

Pe termen mediu si lung, intentio-
nam sa deruldm faza a doua de rea-
bilitare a Progamului de poduri si
podete. In cadrul acestei masuri, do-
rim sa reparam capital aproximativ
300 de poduri. Avem in vedere
imbunatatirea conditiilor de sigu-
ranta pentru 150 de treceri la nivel
prin montarea de semnale si bariere
electrice. Aceste proiecte sunt inclu-
se in MasterPlan si vor fi promovate
in cadrul POIM.

Mai avem in vedere inchiderea Co-
ridorului de la Curtici la Constanta,
prin promovarea unei solutii mai efi-
ciente pe sectiunea Brasov-Predeal.
Aceasta din urma este singura care
nu este acoperita, ca urmare a con-
ditiilor geografice foarte dificile din
acea zona.

Actiunile continua, iar, in timp, vor
veni si alte prioritati. Important este
faptul ca suntem in permanentd in
corelatie cu MasterPlan-ul. Am defi-
nit impreuna cu colegii de la Minis-
terul Transporturilor acest Master-
Plan, care, de fapt, reprezinta strate-
gia de dezvoltare a Romaniei pe
urmatorii zece sau chiar 20 de ani.

Pe viitor, incercdm sa vedem ce se
intampld cu transportul care se pre-



conizeaza cd va intra pe drumul Ma-
tasii, intre China si Europa - este po-
sibil sa avem o conexiune prin Por-
tul Constanta, care sa iasa ori prin
zona de vest a frontierei, ori prin
frontiera cu Serbia. Deocamdata
asteptam, se discutd, iar daca se va
intampla, cu sigurantd ne vom relo-
ca anumite fonduri si spre aceste
proiecte mari si importante pentru
economia nationala.

Reporter: Care vor fi sursele de fi-
nantare? Intentionati sa accesati alte
fonduri europene?

Marius Chiper: Da. Dupa cum se
poate observa, sursele de finantare
sunt insuficiente, in acest moment.
Noi vom incerca sd cheltuim banii
pe care ii avem alocati si probabil ca
la sfarsitul Programului, in perioada
2018-2020, se va pune problema
identificarii unor alte surse de finan-
tare, daca cele existente nu se supli-
menteaza. In mod clar, procesul de
investitii trebuie sa continue. Acest
proces de reabilitare a infrastructurii
feroviare nu trebuie sa fie intrerupt,
mai ales din lipsa de fonduri, pentru
ca efectele intreruperii unor astfel
de lucrari pot fi mai defavorabile
chiar decat neinceperea si neexecu-
tarea acestora. In perioada lucrarilor
de reabilitare/reparatie, conditiile de
exploatare feroviard se diminueaza
mult si duc la obstructionarea trafi-
cului feroviar. Deci, cu orice pret, un
proces de modernizare si reabilitare
inceput trebuie finalizat. Se va pune
problema, dupa 2018, de identifica-
re a unor programe de finantare si
din alte fonduri decat cele
europene.

Reporter: Care este tinta pentru
absorbtia fondurilor UE pe urmatorii
ani?

Marius Chiper: Nevoia identificata
in acest moment este mai mare
decat suma alocati. In mod normal,
noi putem sd spunem cd avem ca
tinta consumarea intregii alocatii,
care, in acest moment, este de 3 mi-
liarde euro.

Reporter: Care sunt problemele

_________________________
Marius Chiper: "Pot spune cd, in acest
moment, avem aproape 9000 de km de
cale feratd pentru care am putea sd
programdm reparatii capitale.

Am avea un ritm de 600 de km de linie
reparatd, pe an. Efortul investitional din
partea statului ar insemna 800 milioane

de euro, anual”.

Intervalul Copsa Micad - Micasasa
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pe care le intampind CFR Infrastruc-
tura?

Marius Chiper: Daca ne referim la

activitatea de investitii, principala
problema este a continudrii si finan-
tdrii constante si coerente a lucrari-
lor de investitii. Noi trebuie sa intele-
gem ca daca dorim sa avem o infra-
structurd functionald si sa atingem

parametrii tehnici la
care aceasta a fost pro-
iectata, in mod normal
trebuie sa investim si sa
intretinem lucrarile pro-
puse. Astfel, necesarul
de finantare este mai
mare decat cel alocat
acum. Dacd am rezolva
aceasta problema, am
putea avea si un ritm

Intervalul Micasasa - Valea Lungd

constant, atat in executia lucrdrilor,
cat si in modernizarea conditiilor de
trafic, care, acum, de ce sa nu recu-
noastem, reprezinta rezultatul unei
lipsei cronice de investitii.

Reporter: Care credeti cd ar fi so-
lutiile pentru rezolvarea acestor pro-
bleme?

Marius Chiper: Una dintre solutii
ar fi utilizarea cat mai eficienta a fon-
durilor europene si cheltuirea lor pe
proiecte si programe de reabilitare a
infrastructurii feroviare. O alta solu-
tie ar fi cresterea unei alocari din
partea bugetului de stat pentru re-
cuperarea restantelor aferente lu-
crarilor de reparatii capitale care nu
s-au facut in ultimii ani. Pot spune
cd, in acest moment, avem aproape
9000 de km de cale ferata pentru

care am putea sa programam repa-
ratii capitale. Am avea un ritm de
600 de km de linie reparatd, pe an.
Efortul investitional din partea statu-
lui ar insemna 800 milioane de euro,
anual. De asemenea, trebuie sa
mentinem alocdrile pentru intreti-
nere si reparatii curente. Necesarul
nostru este in jur de 270 milioane de
euro pe an pentru intretinere, iar noi
am primit o subventie de aproxima-
tiv 237 de milioane. Cu cat crestem
aceastd cotd, vor creste si alocarile
pentru imbunatdtirea activitatii de
intretinere si in transportul feroviar.
De asemenea, in reparatiile curente
pe care le executam, avem nevoie
de circa 45-50 de milioane de euro
pe an. Acum avem doar 33 de milioa-
ne alocate. Si aici, cu cat alocdam mai



multi bani, cu atat reducem intr-un
ritm mai sustinut restrictiile de vite-
74 existente pe calea ferata. In mo-
mentul in care va exista o continui-
tate in finantare, firmele din dome-
niu vor investi in dotarea lor pentru
lucrdri la calea ferata, iar rezultatele
se vor vedea.

Tot din cauza lipsei de investitii in
ultima perioadd a fost inregistrata o
cadere a pietei constructiilor ferovia-
re, aceastd componenta a industriei
fiind, acum, din nou in faza de
formare.

Reporter: Cand vom avea o infra-
structura la nivelul celei europene?

Marius Chiper: Drumul e si
[ lung si costisitor. Vom fi

. "Pm c‘auza' .. acolo cand vom investi ca

lipsei de investitii celelalte state europe-

3 £ : N in ultima perioada ne, dar nu doar acest
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Bucuresti - Pod km 1+510 o \ T o cddere a pietei Trebuie sa exploatam
e e M ‘ - ' constructiilor eficient ce avem deja.
feroviare". Intr-adevar, cel putin in

anumite zone trebuie sa

ajungem accelerat la aceste stan-

darde si pot spune ca unele gari se ri-
dicd deja la standarde europene.

Reporter: Care ar fi acestea?

Marius Chiper: Pitesti, Slatina,
Réamnicu-Valcea, Bistrita, Zaldu, Brai-
la, Vaslui, Piatra-Neamt etc. Putem
aminti si tronsoanele Bucuresti -
Constanta si Bucuresti -Campina -
Predeal, pe care efectul modernizarii
este vizibil implicit prin cresterea nu-
marului de calatori.

Reporter: Cum considerati ca a
fost implementata ordonanta pri-
vind guvernanta corporativd la CFR
Infrastructura?

Marius Chiper: Noi functiondm
deplin pe aceasta ordonanta 109.
Din punctul meu de vedere, efectul
este benefic. Avem un consiliu de
administratie numit dupa aceastd
odonanta. Exista o oarecare inde-
pendenta decizionala fatd de facto-
rul politic si fata de cel administrativ
(Ministerul Transporturilor). Putem
functiona cu aceasta noud conduce-
re, putem sa propunem masurile
dorite, putem stabili obiectivele
pentru dezvoltarea caii ferate. Toate
acestea sunt lucruri bune si ar trebui
sa fie remarcate. Mdsura este benefi-
ca dacd este sustinutd, intrucat, sa
nu uitam, depindem foarte mult de
finantarea activitatilor din fonduri
alocate de la bugetul de stat.

Reporter: Multumesc!
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