STRATEGIA DE DEZVOLTARE A ROMANIEI PENTRU ORIZONTUL DE TIMP 2035
Investitii in infrastructura rutiera,
extinderea infrastructurii aeroportuare si
exploatarea resurselor turistice

Strategia de dezvoltare teritoriala a
Romadniei reprezintd viziunea asu-
mata a Guvernului si Parlamentului
Romaniei privind dezvoltarea teri-
toriului national pentru orizontul de
timp 2035. in acest document sunt
stabilite liniile directoare de dezvol-
tare teritoriald a Romaniei, bazate
pe un concept strategic, precum si
directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani,
la scard regionala, interregionalg,
nationald, cu integrarea aspectelor
relevante la nivel transfrontalier si
transnational. Strategia de dezvolta-
re teritoriala a Romaniei este elabo-
rata de cdtre Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei Publice,
sub coordonarea primului-ministru.

Investitiile economice se concen-
treaza din ce in ce mai mult in re-
giunile care deja sunt dezvoltate si,
daca nu venim cu o abordare inte-
gratd si vizionard asupra dezvolta-
rii teritoriale a Romaniei, riscam ca,
in cativa ani de zile, chiar daca la
nivel macro vom avea o dezvoltare
economica bungd, aceasta sa fie
inechilibrat repartizata intre diferi-
tele regiuni ale tarii, a declarat, re-
cent, premierul Dacian Ciolos, in
contextul lansdrii Strategiei de
Dezvoltare Teritoriald a Romaniei.

Domnia sa are in vedere si o mai
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buna cheltuire a banului public la
nivel local. El le-a cerut primarilor
sd puna capat risipei si sa se aldtu-
re Guvernului pentru o dezvoltare
mai buna in plan local. Premierul

ROVINIETA
VIGNETTE

—
00 m

s-a aratat dispus sd aloce bani mai
multi celor care vin cu proiecte
concrete in zonele mai putin dez-
voltate: "Avem nevoie de mai mul-
ta claritate in modul in care resur-
sele pe care le avem le repartizdm
la nivelul autoritatilor locale si mai
ales cum urmarim utilizarea lor efi-
cientd. Si vedem cd sunt exemple,
din pacate, de risipa, de incompe-
tentd, chiar coruptie, care duc la
utilzarea ineficienta a acestor fon-
duri. Avem nevoie sd imbundtatim
sistemul de transfer si echilibrare.
Sa incercdm sa folosim alocarile
bugetare de la nivel central in asa
fel incat sa stimuldm si la nivel
local mai multd eficienta in
colectarea fondurilor cat si in
utilizarea lor".

Printre obiectivele cuprinse in
strategia pentru urmatorii 20 de

ani se numara investitii in infra-
structura rutierd, extinderea infra-
structurii aeroportuare si exploata-
rea resurselor turistice.

Documentul mentioneaza pro-
iecte precum realizarea mai multor
autostrazi, dintre care una va lega
Moldova de Transilvania, doua noi
poduri peste Dunare si linii ferate
de mare viteza.

Termenul de realizare pentru
aceste investitii de infrastructura
este de cel mult 11 ani. Strategia
va fi implementata de Ministerul
Dezvoltarii.

Tara noastra - important
nod logistic pentru UE si
vecinatatea acesteia

Lipsa unei autostrazi care sa lege
Romania de vestul Europei repre-
zinta o problema principala pentru



tara noastra, potrivit Strategiei,
care precizeaza ca dezvoltarea si
diversificarea retelei de transport
printr-o axa pe directia nord-sud
care leaga spatiul baltic de cel bal-
canic si de Turcia, dinspre
nord-estul Romaniei catre
sud-estul sau printr-o axa pe direc-

tia de la vest la est prin \
partea de nord a tarii, . .

care sa uneasca Vie- Lip Savune’

na si Budapesta, autostrdzi care

prin teritoriul  Sdlege Romdnia de

romanesc si prin vestul Europei

Republica Moldo-  reprezintc o problemcd

va, de Odesa si " ip cip a1 pentru

Nordul Marii Negre, .

reprezintd una din fara noastra. >

actiunile importante
pentru valorificarea pozitiei
teritoriului national.

Tara noastrd continua sa detind o
pozitie periferica fata de masa eco-
nomica a UE, si din cauza pozitiei
geografice. Strategia mentioneaza:
"Acesta este partial si motivul pen-
tru care regiunile din partea vesti-
ca a tdrii au avansat mai mult decat
regiunile din est si sud, care sunt
mai departate de centrul econo-
mic al UE. De aceea, cele mai multe
proiecte actuale de infrastructura
sunt orientate catre vestul tarii".

Solutia pentru a incuraja creste-

rea multi-dimensionald/directio-
nala (adicd nu doar cresterea
orientata catre vest) o reprezinta
reducerea restrictiilor/ blocajelor la
trecerea frontierei dintre Romania
si tarile invecinate, cum ar fi Serbia,
Republica Moldova, Ucraina, pen-
tru extinderea comertului si trans-
portului dintre UE, incluzand Rom-

Szeged ©
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ania, si tari din regiunea Mdrii Ne-
gre, cum sunt Turcia, Georgia,
Armenia si Azerbaidjan sau tdri ale
coridorului TRACECA, schimband
prin aceasta pozitia Romaniei, de
la una periferica la una de mare im-
portantd, in cadrul relatiilor
comerciale externe ale Uniunii
Europene.

Oradea
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Cresterea accesibilitatii Romaniei
la nivel international reprezintd,
potrivit Strategiei, o directie majo-
ra de dezvoltare pentru pietele
globale prin imbunatatirea infra-
structurii si stimularea fluxurilor
transfrontaliere de oameni, capital
siidei: "Prin asezarea sa geograficd,
Romania reprezinta o zona de in-
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tersectie a mai multor magistrale
de transport, care leaga nordul de
sudul Europei, si vestul de estul
acesteia, necesitatea conexiunilor
fiind atribuita si celor 70% din ex-
porturile tarii noastre care se
indreapta spre Europa occidentala.
Cu toate astea, Romania ramane li-
mitatd din cauza infrastructurii
rutiere subdezvoltate, aceasta
fiind o bariera in fata dezvoltarii si
cresterii economice”.

Din perspectiva cresterii schim-
burilor comerciale cu statele din
afara UE, Romania isi propune sa
devina un important nod logistic
pentru UE si vecinatatea acesteia
prin depasirea limitarilor actuale -
inclusiv prin infrastructura de co-

nectivitate. Consolidarea relatiilor
transfrontaliere reprezinta un pas
spre sporirea conectivitatii atat din
punct de vedere al infrastructurii
cat si din punct de vedere al dez-
voltarii economice si sociale cu alte
state vecine cum sunt Republica
Moldova, Serbia si Ucraina si nu
numai, si cu tari mai indepdrtate ca
Turcia, Rusia si Asia Centrala.

*X¥

Imbunatatirea relatiilor si dimi-
nuarea disparitatilor dintre zonele
dezvoltate si cele mai putin dez-
voltate din Romania creeazd o se-
rie de beneficii din punct de vede-
re economic, social si de concen-

Tinte ale Strategiei de
Dezvoltare Teritoriala:

» Autostrada A1 (coridorul IV)

> Autostrada A3 (Autostrada Transilvania si Comarnic -Brasov)

> Autostrada Moldova

» Autostrada Sudului (Bucuresti-Craiova)
» Poduri noi peste Dundre (termen: 6 ani):

- intre Braila si Galati

- in zona transfrontaliera Romania-Bulgaria
> Linie ferata de mare viteza (termen: 11 ani):

- pe coridorul Brasov - Ploiesti - Bucuresti

- pe directia Bucuresti - Constanta
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trare eficienta a resurselor. Urmari-
rea unui echilibru la nivel national
va avea consecinte pozitive in ma-
nifestarea efectelor de propagare a
dezvoltarii, potrivit Strategiei. De
asemenea, este necesara consoli-
darea legaturilor interregionale
prin dezvoltarea infrastructurii de
transport care asigura relatiile
dintre principalele centre regiona-
le.

Strategia mentioneaza: "O retea
policentricd se bazeaza pe o infra-
structura de transport eficienta
care sa asigure mobilitatea persoa-
nelor si schimbul de marfuri la ni-
velul intregului teritoriu national.
Orasele mari au un potential im-
portant de crestere in reteaua de
localitati din Romania, maximiza-
rea acestui avantaj constand in asi-
gurarea unei interconectari
eficiente a acestor zone cu
potential competitiv.

In prezent reteaua de transport
(mai cu seama cel feroviar si ae-
rian) este centrata pe asigurarea
legaturilor dintre centrele regiona-
le si capitald, legdturile dintre cen-
trele regionale fiind deficitare.

Asigurarea traversarilor bariere-
lor naturale (lanturi montane, arte-

re hidrografice mari) si cresterea
viabilitatii retelei de transport (exis-
tenta rutelor alternative pentru
evitarea unui tronson blocat), pe
cale rutiera si feroviara, sunt princi-
palele masuri care trebuie luate
pentru intdrirea legaturilor dintre
principalele centre regionale, in
scopul stimuldrii dezvoltarii poli-
centrice, precum si pentru a redu-
ce dependenta regiunilor de cen-
trul coordonator Bucuresti".

Polii de crestere din Romania se
pot dezvolta asemenea unor zone
dinamice cu o infrastructurd puter-
nic dezvoltata. Facilitarea conexiu-
nii cu aceste zone va atrage inves-
titori si se vor putea dezvolta anu-
mite zone urbane functionale care
sustin dezvoltarea socio-economi-
cd bazata pe oferta de locuri de
muncd, oportunitati legate de edu-
catie si de servicii, mai precizeaza
documentul.

Una din interventiile majore in
ceea ce priveste infrastructura co-
nectiva o reprezinta finalizarea au-
tostrazii A1 (coridorul IV) si a auto-
strazii A3 (Autostrada Transilvania
si Autostrada Comarnic-Brasov).
Strategia mai arata: "Conectarea
celor mai dinamice centre urbane




din Romania - Bucuresti, Ploiesti,
Brasov, Targu Mures, Cluj-Napoca
si Oradea (adica trei din cei 7 poli
de crestere si 2 dintre cei 13 polide
dezvoltare urband din Romania)
prin Autostrada A3 poate fi relatio-
nata cu o dezvoltare economica
eficientd. Conform modelului gra-
vitational elaborat in cadrul Rapor-
tului Bancii Mondiale Orase Com-
petitive - Remodelarea geografiei
economice a Romaniei, s-a consta-
tat de asemenea necesitatea unei
conexiuni intre Brasov si Sibiu,
pentru intdrirea sinergiilor
puternice dintre cele doua oragse.
Un alt proiect important consta
in consolidarea conexiunilor fizice
cu zona urbana functionald cea
mai importanta din tara, Bucu-
restiul, prin autostrazile A1, A2, si
A3 care fac legatura cu vestul, estul
si nordul tdrii.Totodatd, este nece-
sara luarea in considerare a necesi-
tatii modernizarii legaturii rutiere

intre Bucuresti si Regiunea de Dez-
voltare Nord-Est Romaniei in vede-
rea asigurarii accesului rapid catre
frontiera cu Ucraina, ca proiect ma-
jor ce contribuie la dinamizarea zo-
nei la nivelul teritoriului national.
Regiunea de Dezvoltare Nord-Est
este una dintre zonele cele mai pu-
tin dezvoltate din Romania, iar mo-
dernizarea rutei existente ar facili-
ta dezvoltarea imediatd a regiunii
prin asigurarea unui acces mai bun
al oamenilor la oportunitatile din
capitala si in acelasi timp ar imbu-
natati urbanizarea regiunii. O dez-
voltare prin sporirea masei
economice datorita conexiunilor
mai bune ar fi benefica pentru
orasele din zona (ex. lasi, Bacau,
Vaslui, Piatra Neamt, Suceava,
Botosani, Roman).

Alte doua regiuni mai putin dez-
voltate in comparatie cu celelalte
sunt Regiunea de Dezvoltare cea
de Sud si Regiunea de Dezvoltare

Sud-Vest, care pot beneficia de
imbunatdtirea infrastructurii rutie-
re prin construirea Autostrazii
Pitesti-Craiova. Tronsoanele Con-
stanta-Bucuresti si Bucuresti-
Pitesti creeazd deja o le-
gdturd care poate fi
continuata cu au-
tostrada Pitesti-
Craiova, unde
circa 1 milion
de persoane ce

Regiunea de
Dezvoltare Nord-Est
este una dintre zonele cele
mai putin dezvoltate

din Romdnia, iar

un efect de concentrare economi-
ca si demografica prin conectarea
a 3 dintre principalii poli urbani na-
tionali, dar si o interconectare a
zonelor mai dezvoltate cu cele
mai putin dezvoltate.

Se constata ca lipsa
unei infrastructuri
rutiere cu carac-
teristici tehnice
care sa permita
accesul rapid

chwe;cla apjro- modernizarea rutei pe r‘uta Bucu-
ximativ 1 ora de 5 o resti-Alexan-
. existente ar facilita . .
Craiova ar putea X L. dria-Craiova-
beneficia de pe dezvoltarea imediatd Drobeta Turnu-Se-
urma acestui traseu aregiunii. verin are un impact

direct conectat cu Bucu-

restiul. Legatura poate fi ex-
tinsa, mai departe, catre vest, pe
traseul Craiova - Filiasi - Drobe-
ta-Turnu Serverin - Caransebes -
Lugoj, acest traseu fiind prevdazut
in PATN - sectiunea | - Retele de
transport. Astfel, se poate obtine

negativ asupra poten-

tialului de dezvoltare a zonei

de sud a Romaniei. O astfel de le-
gatura ar asigura conectivitatea
intre cele doud ramuri ale corido-
rului IV din Romania, fapt ce are ca
efect atragerea de investitii si asi-
gurarea conditiilor necesare pen-

DINCU RECOMANDA PARTENERIATELE:

"Primarii spun, de multe ori, ca sunt prea mici pentru proiecte mari"

Vicepremierul Vasile Dincu a subliniat, la Fo-
rumul Administratiei Publice Locale, importan-
ta colaborarii si a parteneriatelor locale, in con-
textul in care de multe ori primarii spun ca
sunt prea mici pentru proiectele mari: "As pu-
tea sd spun cd, in ultima vreme, noi, ca repre-
zentanti - sd spunem - ai puterii centrale pu-
tem recunoaste cd existd o serie de deficiente
pe care nu am reusit sa le rezolvam in cele opt
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luni de cand suntem la guvernare. Ceea ce se
spunea despre orasele mai mici care deservesc
comune din zona poate fi reglementat si poate
fi sprijinit legislativ prin accelerarea unei pro-
ceduri legate de zonele metropolitane, mult
mai eficienta decat cele care exista in acest
moment. Vrem sd intensificam si stimulam co-
laborarea in asociere si parteneriat local. De
multe ori, dvs, primarii, spuneti ca sunteti prea

mici pentru proiectele mari, dar oamenii care
se unesc, care se asociaza, pot face si proiecte
mari. La aceasta unire a UAT-urilor vine si Gu-
vernul cu o participare, pentru ca sa existe re-
surse pentru un proiect mai mare". Vicepre-
mierul a subliniat si importanta organizdrii
unor targuri si burse de proiecte.

"Vrem sa vedem cum functioneaza colabora-
rea descentralizatd, sa facem schimburi de for-
mule, de povesti de succes, de proiecte care
vin din interiorul administratiei locale. Adminis-
tratia locala este de foarte multe ori mult mai
creativd, mai inovativd decat administratia
centrald, iar noi vom stimula asta si vom pre-
mia acest lucru in viitor", a precizat Dincu.

El a aratat cd, timp de 26 de ani, guvernele
centrale au ramas datoare guvernarii locale, in
contextul in care nici macar nu a fost concep-
tualizat intr-un mod foarte clar ce inseamna
guvernarea locala. Pe de altd parte, Dincu a
apreciat cd, in ultima vreme, a fost initiatd o
dezbatere semnificativa legata de dezvoltare,
fiind importanta stabilirea rolului administra-
tiei locale si al celei centrale ca actori ai acestei
dezvoltdri.

"Ideea ca numai mediul privat dezvolta Roma-
nia nu este una care sa poata fi sustinuta pana
la capat. E adevarat, mediul privat sustine dez-
voltarea economica, sustine crearea PIB-ului si
a bugetului, dar o dezvoltare sistematicd, pla-
nificatd - pe care incercam sa o orchestram in
acest moment - nu poate fi facuta fara adminis-
tratie", a subliniat Dincu.
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tru sustinerea unei axe de dezvol-
tare urband pe aceasta directie cu
potential de polarizare si zona de
nord a Bulgariei.

Necesitatea si importanta acestui
proiect au fost relevate si de cerce-
tarile intreprinse de expertii Bancii
Mondiale in cadul Raportului
Orase Competitive - Remodelarea
geografiei economice a Romaniei
subliniind faptul ca cea mai directa
legdtura rutiera care conecteaza
Sofia de Bucuresti este cea care
trece prin Alexandria-Turnu Magu-
rele-Nicopole-Plevna. Aceasta ruta
trece prin Turnu Magurele, fapt ce
justifica necesitatea dezvoltarii
unei infrastructuri de trecere peste
Dunare (pod).

In ciuda faptului ca orice nou
punct de trecere de la o tard la alta
ar trebui, in principiu, sa conduca
la beneficii comerciale mutuale,
podul recent inaugurat intre Cala-
fat si Vidin este situat in afara ori-
cdrei rute comerciale majore din
Romania. In fapt, acest pod uneste
doua dintre cele mai slab dezvolta-
te regiuni din cele doua tari.

In acest context, ruta ce leaga
orasele Sofia si Bucuresti prin Tur-
nu Magurele are mai multa utilita-
te pentru Romania, cu atat mai
mult cu cat faciliteaza legdtura cu
viitoarea autostrada Hemus din
Bulgaria.

Proiectul de modernizare a rute-
lor existente in vederea cresterii
accesibilitatii oraselor din sudul
Romaniei, in conditiile respectdrii
normelor europene privind securi-
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tatea transporturilor contribuie in
mod semnificativ la atingerea
obiectivelor nationale privind
competitivitatea si coeziunea teri-
toriald si este concordant cu
politicile europene privind
dezvoltarea regionala si transpor-
turile.

Se apreciaza ca impactul este ma-
jor, atat la nivel local prin conecta-
rea zonelor mai putin dezvoltate
cu cele mai dezvoltate, cat si la ni-
vel national prin asigurarea unei
accesibilitati si conectivitdti pentru
toata zona de sud a Romaniei, dar
si la nivel transfrontalier si macro-
regional prin asigurarea premise-
lor pentru polarizarea de catre axa
de dezvoltare Craiova-Bucu-
resti-Constanta a zonei de Nord a
Bulgariei si punerea accentului pe
valorizarea potentialului Dunarii si
Marii Negre.

Conform prevederilor legislatiei
europene si a obligatiilor Romaniei
ca stat membru a Uniunii Europe-
ne, reteaua rutierd TEN-T centrala
in Romania va trebui finalizata la
nivel de autostrada sau drum ex-
pres pana la finalul anului 2030.

In acest sens, realizarea legaturi-
lor rutiere rapide intre orasele din
sudul Romaniei este un proiect
care se incadreaza in prioritatile UE
privind politica de transport avand
in vedere faptul ca segmentul Ca-
lafat - Craiova - Alexandria - Bucu-
resti face parte din reteaua TEN-T
centrald, avand astfel prioritate in
realizare fata de alte segmente ale
retelei incluse in categoria TEN-T

s

globald.

Un punct central al trebui sa il
consituie imbundtatirea legaturilor
transcarpatice, in special in cuprin-
sul Carpatilor Orientali. Dintre tra-
seele propuse mentionam: Satu
Mare-Baia Mare-Miresu Mare-Dej-
Bistrita-Vatra Dornei-Suceava si
Targu Mures-lasi-Ungheni, priori-
tara fiind cea de-a doua ruta. Pen-
tru ambele trasee, infrastructura
de transport, in acest moment,
este deficitard. Modernizarea lega-
turilor rutiere va determina creste-
rea conectivitatii intre regiuni isto-
rice ale Romaniei, cu influente be-
nefice asupra fluxurilor de marfuri
si circulatiei persoanelor. Cresterea
gradului de accesibilitate pentru
Maramures sau Bucovina este in
masura sa contribuie la intensifica-
rea fluxurilor turistice. De aseme-
nea, un alt proiect important cu
impact asupra cresterii atractivita-
tii turistice a teritoriului consta in
finalizarea soselei Transalpina (Dn.
67C - comuna Voineasa).

Totodatd, sistemul de transport
trebuie completat prin consolida-
rea retelei de transport feroviar.
Starea retelei de cdi ferate din
Romania s-a degradat continuu,
ceea ce a dus la reducerea vitezei
de circulatie. Cu peste 1.000 de
puncte periculoase, viteza medie a
trenurilor este de aproape 50 de ki-
lometri pe ora pe ansamblul retelei
feroviare. Daca in 1990 un tren ra-
pid ajungea de la Bucuresti la lasi
in cinci ore si 40 de minute, in pre-
zent acelasi tren parcurge distanta
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Sistemul de transport
trebuie completat prin
consolidarea retelei de
transport feroviar. Starea
retelei de cdi ferate din
Romania s-a degradat
continuu.
Dacdin 1990 un tren
rapid ajungea de la
Bucurestila lasi in cinci
ore si 40 de minute, in
prezent acelasi tren
parcurge distanta de 406
kilometri in sapte ore si
16 minute.

de 406 kilometri in sapte ore si 16
minute. Aceastd situatie este vala-
bila pentru mai multe rute.
Procentul liniilor scadente la
reparatii este de 50,8%.

De asemenea, este important sa
fie imbunatatite conexiunile dintre
zona functionald a capitalei si cate-
va dintre zonele mai slab dezvolta-
te din Romania. Oportunitatile zo-
nei functionale a capitalei pot fi ex-
tinse si cdtre zone mai slab dezvol-
tate din Romania, prin conexiuni
imbunatatite. Astfel, este necesara
o ierarhizare a prioritatii investitii-
lor in infrastructura pe baza numa-
rului de persoane care ar ajunge sa
fie conectate. Hartile gravitationa-
le demografice indica zonele in
care reteaua de autostrdzi si de
drumuri expres (stabilitd in PATN),
ar facilita cele mai insemnate siner-
gii. In acest context, se observa
faptul ca una dintre regiunile care
ar beneficia cel mai mult de pe
urma imbunatatirii retelei rutiere
este Regiunea de Dezvoltare
Nord-Est.

In plus, ar putea fi luaté in consi-
derare si posibilitatea imbunatatirii
conexiunii pe coridorul Brasov-Plo-
iesti-Bucuresti, de exemplu
printr-o linie ferata de mare viteza,
dat fiind ca aceasta este ruta fero-
viara cu cel mai mare numar de pa-
sageri din tara. Infrastructura fero-
viara de mare viteza ar putea fi, ul-
terior, integrata in reteaua metro-
politand de transport a celor trei
municipii, realizand transferul usor
de la un mijloc de transport la

altul”.



Plan de actiuni prioritare

Complementar procesului de monito-

rizare a dinamicilor teritoriale stabilit
la nivelul SDTR, a fost elaborat un set de
tinte institutionale si investitionale corela-
te masurilor stabilite la nivelul strategiei.

Tintele stabilite au rol de monitorizare
a procesului de implementare a strate-
giei, determindrile temporale stabilite pen-

tru aceste tinte urmand sa faca obiectul
unui proces de dezbatere si consultare cu
institutiile responsabile.

In termen de 6 luni de la intrarea in
vigoare a legii de aprobare a SDTR,
MDRAP va elabora si supune spre adopta-
re Guvernului proiectul de hotarare a Gu-
vernului privind Planul de implementa-

re al Strategiei de dezvoltare terito-
riala a Romaniei. Planul de implemen-
tare al Strategiei de dezvoltare terito-
riala a Romaniei se va actualiza la inter-
vale de 3 ani, pe baza concluziilor ra-
portului periodic privind implemen-
tarea Strategiei de dezvoltare teritoria-
Ia a Romaniei.

Tinte Termen estimat
. Valoare Valoare Tinta inty  Scurt (3 ani)
yaloars atoat inta Tinta : A
e initiala finala institu-  investi- Mediu (7 ani)
tionala  tionala Lung(peste10ani)
0G 1 Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea interconectarii eficiente
aretelelor energetice, de transporturi si broadband
Negocierea si semnarea documentelor tehnice | Acord incheiat pentru racordare la noile|
1. si politice necesare racordarii Romaniei la retele paneuropene de transport 1 Termen scurt
retelele paneuropene de transport energie energetic
Semnarea unui acord interguvernamental si
2. pregatirea documentatiilor tehnice (studii de | Acord interguvernamental semnat 1 Termen mediu
fezabilitate, etc.)
3 Elaborarea de strategii |n§t|tu;|0nale pentru 5 Termen mediu
toate zonele transfrontaliere
Cre§tgr§a volumulw de export a +20% v TR e
. energiei electrice
4 Racordarea Romaniei la retelele pan-europene
: energetice Scaderea importurilor de gaze x% v Termen mediu
Documentatii tehnice Termen mediu
5. Bianlgzraerea gleelipinidotisisitemelnailpeste Sisteme noi de traversare a Dundrii 2 v Termen mediu
6. ez s & 2 oL e SRR TE e 2l Sisteme noi de traversare peste Prut 2 v Termen mediu
traversare peste Prut
Realizarea unui pod nou peste Tisa la Sighetu v
% Marmatiei Pod nou 1 Termen lung
. . < 5 i v
8 Realizarea a 2 autostrazi complete care sa Numar autostrazi 2 Termen lung
traverseze tara nord-sud, est-vest Km autostrada pe an v Termen lung
Numadr autostrazi 2 \ Termen lung
9. Realizarea a 2 autostrazi la exteriorul Carpatilor
Km autostradd pe an \ Termen lung
Numadr autostrazi 1 v Termen lung
= v
10 Realizarea a cel putin unei autostrazi de legatura KmiaUtostradd pelan et g
" | Intre Moldova si Transilvania Reducerea timpului mediu de acces pe
reteaua de transport rutier intre lasi si -40% v Termen lung
Cluj-Napoca
Trecere de cale ferata de viteza sporita 1 v T
peste Carpatii Orientali 9
1 Realizarea a cel putin o trecere de cale ferata de - - -
* | viteza sporitd peste Carpatii Orientali Reducerea timpului mediu de acces pe S,
reteaua de transport cale ferata intre -40% Termen lung
lasi si Cluj-Napoca
12. Eig:'ifgrea A il & s ol ERiE ¢ Numar de variante de ocolire 4 v Termen mediu
Numar platforme intermodale de 5 v Termen lung
transport
13 Realizarea a minimum 5 platforme intermodale
" | de transport Cresterea capacitatii de manipulare
intermodald in Giurgiu, Constanta, +X% v Termen lung
Bucuresti, Cluj, Galati
14, Reallvzell.reanur)el magistrale devblaclete pe cursul Numar‘de drumuri de biciclete 500 km v -
Dunérii, pana la Marea Neagra amenajate (km)
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Indicator

Valoare
initiala

Valoare
finala

Tinte

Scurt (3 ani)

Tinta Mediu (7 ani)

institu-
tionala

Tinta
investi-
tionala

Piste de biciclets in zonele naturale si legaturi c Piste pentru acces la zone naturale (km)| - Termen mediu
15. zpnele de patrimoniu cultural si centrele urbane| piste pentru acces la zone de v .
sirurale patrimoniu (km) } Termen mediu
16. Asigurarea nawgablhtagu pe Dundre pe tot Cale r:nawgablla amenajata de la Bazias 800 km v Termen lung
parcursul anului la Sulina
ﬁ(arLe) feratd rapida Oradea-Debrecen 70 km v Termen lung
Cale ferata Timisoara-Szeged 100 km v Termen lung
Realizarea a minimum 5 sisteme de . .
17. | infrastructura de transport intre orasele cu ,I\DAraur? expiesiallapSartiiMare Bata 70 km v Termen lung
potential de pol transfrontalier d
Dublarea capacitatii de traversare a v Termen lun
podului Giurgiu- Ruse; 9
Pod rutier la Ungheni 1 v Termen lung
. . ' Crle';'::ere:t:\vlléngmu m_ftrast“ructuru de +% v Termen lung
18. | Modernizarea retelei de transport feroviar SdICICIARAICCIAICIVITEZd
Cresterea lungimii liniilor electrificate + % v Termen lung
:;rs;t:rrneiazellttj:gmu retelei de drumuri +80% v Termen lung
19. | Modernizarea retelei de transport rutier
Scaderea timpului mediu de acces la v
-20% Termen lung
centrele urbane
0G 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurarii
unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive
20. ?j:chtzigf;ge stz i) o 0 Afezs Numar de strategii 15 40 v Termen mediu
Revizuirea Planului de Amenajare a Teritoriului R e v
21. National (PATN) - sectiunea Reteaua de localitéti PATN - Reteaua de localitdti revizuit 0 1 Termen scurt
Apa
91,6 % urban|
Cresterea ponderii locuintelor din 37,2% rural Aps
mediul urban si din mﬁdml rural_ . Canal 100% urban v -
racordate la retele edilitare — apa si 90,8 % urban
Asigurarea dotarilor edilitare ale locuintelor din | canal 70% rural
22. X . ; 34,8% rural
mediul urban si rural .
La nivelul
anului 2011
Cresterea ponderii locuitorilor conectati 45%. v .
la statii de epurare a apelor uzate ey e e W
' P P anului 2014
Numar de sisteme de servicii publice in- v .
Realizarea a cel putin 5 sisteme de servicii tegrate transfrontalier 0 5 Termen mediu
23. | publice integrate transfrontalier, din care cel B - . i
putin 2 servicii medicale Numar de sisteme de servicii medicale 0 5 v Serentnedit
integrate transfrontalier
Numar de_ strategii pentru zonele 4 v Termen mediu
54 | Constituirea a cel putin 4 zone metropolitane metropolitane
competitive la nivel european Numar sisteme de echipare 4 v Termen lung
tehnico-edilitare complete
Cresterea numarului de pasageri +X% v Termen mediu
25, | Retea metropolitana de transport public pentru | aigurarea accesului din orice punct la Cel mult 1
principalele zone metropolitane centrul unei zone functionale cu poten- o3 v Termen mediu
tial international
Canalul Bucuresti - Dundre amenajat 4 Termen lung
Inelele circulare amenajate 2 \ Termen lung
26. Bucuresti 2(.)?35 - Tr.ansformarea capitalei intr-un| aeroportuar international regional v
pol competitiv la nivel european amenajat 1 Termen lung
E::;:;r: a cifrei de afaceri a industriilor % v Termen lung
0G 3 Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii teritoriale si formarea zonelor
urbane functionale
27, Realizarea a minimum 30 de strategii pentru Numadr de strategii pentru GAL-uri 30 v T SV

GAL-uri finalizate

finalizate

BURSA Constructiilor nr. 5 / 2016

Termen estimat

Lung (peste 10ani)




Indicator

Valoare
initiala

Valoare
finala

Tinte

Tinta

institu-

tionala

Tinta

investi-

tionala

Termen estimat

Scurt (3 ani)
Mediu (7 ani)

Lung (peste 10ani)

Dezvoltarea a minimum 100 de comune poli zezl_izatrea U"uligfc?sfafl*_‘l de inv?sti;ii 1 v Termen scurt
28. | ruraliin afara ariilor de polarizare a centrelor (el oIl I (ol UG
urbane Dinamica populatiei polilor rurali Pozitiva v Termen lung
Asigurarea accesului populatiei la un
pol de importantd internationald sau Max. 2,5 ore v Termen mediu
supraregionald
Asigurarea accesului populatiei la un < v .
59, | Asigurarea accesului echitabil al locuitorilor la | pol de importanta locala Max. 1 ora Termen mediu
* | servicii de interes general
Asigurarea accesului populatiei la o Max. 30 v .
. oy = - Termen mediu
unitate medicala de urgenta minute
A5|gur§rea accesu!m populatiei scolare ng. 60 v Termen mediu
la o unitate scolara minute
30. | Adoptarea Strategiei locuirii Strategia locuirii adoptata 1 v Termen scurt
Proiecte de investitii pentru cresterea stocului | Cresterea numarului de cladiri cu
31. | delocuinte sociale la nivel de unitate functiuni de locuire si destinatie sociala 15% v Termen lung
administrativa la nivel de UAT
30 Adorv)t.aree? metodologiei pentru identificarea Metodologie adoptats v Termen scurt
asezarilor informale
Realizarea unui proiect de inventariere a Proiect de inventariere a asezarilor v
33. el - : 1 Termen scurt
asezarilor informale informale realizat
0G4 Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate teritoriala
34. | Aprobarea metodologiei de regenerare urbana gllpert)obda(;g)gle R A (I T 0 1 v Termen scurt
35 sea[lzarea f:ie harti d.e risc pentru toate tipurile Hary de risc complete la dispozitia v Termen scurt
e risc, pe intreg teritoriul Romaniei decidentilor
36. | Reabilitarea a 10 centre istorice Numar de centre istorice reabilitate 0 10 v Termen lung
37. Plam_m de_ preventie, pregatire i interventie pe |\, 5 je planuri v Termen scurt
feluri de risc si pe tot teritoriul Romaniei
Cresterea lungimii digurilor construit: ICEl oS e tR L
L ) » ; . e-|§ e uDg guIHior CONSIIUILE, |y 1 m pe Y km pe v Termen mediu
3g. | Lucrari hidrotehnice specifice de aparare contra TnEEDY (o2 PIIEIE Buirsie Bursie
inundatiilor - . ” -
Asigurarea captarii apei in bazine de m3aps 3 apa v Termen mediu
refugiu
39 Realizarea de lucrari de reabilitare structurala a v T G
* | cladirilor publice
20 Realizarea de lucrari de imbunatatire funciara si v
| irigatii pentru intreg teritoriul Romaniei
41. | Realizarea de lucrari de impadurire Impadurirea zonele defrisate 70% \ Termen lung
2. Dqtarga cu echlpamgntul specific de interventie Nurpar centre regionale si judetene v -
a fiecdrui centru regional echipate complet
0G5 Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala
Cadastre de specialitate v Termen mediu
43. | Realizarea sistemului cadastral roméanesc Sisiame memeiiense cdksiEle v .
L g Termen mediu
specifice
Unificarea Legii nr. 350/2001 privind amenajareq .| yrhanismului (CUT, POT, spatii
teritoriului si urbanismul si a Legii nr. 50/1991 . . i 5 v
44, rivind autorizarea executarii lucrarilor intr-o verzi pe cap de locuitor, limitarea 0 1 Termen scurt
p « o extinderii intravilanului)
singura lege a dezvoltarii
Revizuirea metodologiei privind continutul
45. | cadru al documentatiilor de amenajare a Cadrul metodologic revizuit 0 1 v Termen scurt
teritoriului si a planurilor de urbanism
Modificarea si completarea HG nr. 525/1996
46. | pentru aprobarea regulamentului general de HG modificat aprobat 0 1 v Termen scurt
urbanism
Stabilirea mecanismului institutional de
47. | cooperare pentru implementarea Strategiei Mecanism institutional creat 0 1 v Termen scurt
Europene pentru Regiunea Dunarii
Realizarea a minimum 10 proiecte investitionale
48. | curelevanta SUERD finantate din cadrul Numar de proiecte finantate 10 v Termen mediu

programelor operationale
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