CRISTIAN PARVAN:

"Pentru dezvoltarea de proiecte
smart city, ne trebuie in primul rand
o politica in domeniu”

® "|deea de smart city implica dezvoltarea de produse
si servicii noi" ® "Automobilul electric va schimba complet

Pentru dezvoltarea
proiectelor de tip smart
city, avem nevoiein
primul rand de o
politica in domeniu, este
de pdrere Cristian
Parvan, presedintele
Patronatului
Investitorilor Autohtoni
din Romdnia (PIAROM),
care ne-a spus, intr-un
interviu, cd ideea de
smart city implica
atat dezvoltarea de
produse noi, cat si
implementarea unor noi
servicii. Un exemplu in
acest sens este
automobilul electric,
care, alaturi de
inteligenta artificiald, in
circa 10-15 aniva
schimba complet modul
de functionare a
societdtii, in opinia
domnului Parvan.

Reporter: Noua tendintd, in sta-
tele dezvoltate, dar si in cateva
orase de la noi, este dezvoltarea
oraselor inteligente. Cat de prega-
tite sunt companiile din tara noas-
tra, cu precadere cele cu capital
autohton, pentru implementarea
proiectelor de smart city?

Cristian Parvan: Daca vorbim
despre orasele romanesti, compa-
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modul de functionare a societatii"

w

niilor le trebuie, in primul rand, o
politica. Ca sa dezvolte activitate in
acest domeniu, trebuie sa existe o
politica in domeniu ce stimuleaza
reducerea consumului de energie,
cresterea eficientei energetice,
care sa finanteze introducerea si-
stemelor ce asigura acest obiectiv.
Este clar cd datoritd si bunastdrii si
schimbadrii economice ca structurd,

consumul de energie se muta din
partea industriala cdtre populatie
si public. In aceste conditii, este
evident ca sistemele care au fost
gandite pentru industrie trebuie sa
fie refacute, dincolo de faptul cd au
o vechime, ca s-au schimbat teh-
nologiile, ca exista utilaje mult mai
performante, transformatoare de
mare putere, echipament secun-

dar electrotehnic etc. Toate aceste
aspecte sunt valabile si fara ideea
de smart city, dar, cu atat mai mult,
ideea de smart city implica dezvol-
tarea si de produse noi si de servi-
cii noi. Care este beneficiul? Redu-
cerea cererii de electricitate. Or,
acest lucru are alte repercusiuni pe
sistemul energetic.

Si aici putem lua ca exemplu re-
teaua de alimentare a automobile-
lor electrice - problema care, deja,
in vest este partial rezolvata. Noi
propunem inca din 2008 o politica
de dezvoltare, de catre stat, a rete-
lei de alimentare pentru automo-
bilele electrice. O avem? Ce ne fa-
cem dacd automobilul electric se
dezvolta - sub presiunea intere-
selor economice si a unor produca-
tori mondiali care au si o politica
clara ce vor impune ca unul din
zece automobile noi achizitionate
sa fie electric - si vom ajunge la
niste productii care astazi nici ma-
car nu ne gandim ca se pot realiza,
acest tip de automobile devenind
extraordinar de ieftine?

Automobilul electric, alaturi de in-
teligenta artificiala, in circa 10-15 ani
va schimba complet modul de func-
tionare a societatii. Sunt rapoarte si
evaludri care se fac acum si care
aratd ce inseamnd automobilul
electric, care este mult mai compa-
tibil cu inteligenta artificiala, con-
ducand, impreuna, catre automo-
bilul autonom si cdtre transporturi
autonome de mare tonaj. Aceasta
noutate afecteaza functionarea so-
cietatii in ansamblul ei, pentru ca

(continuare in pagina 6)



"In schimb, politica noastrd, a tdrii, doar
declarativ o avem, si aceea doar fragmentat
mentionatd, insd nu avem consecvent o linie de
actiune in care sd spunem cd in cinci sau zece

5 ani noi avem cdte 10 statii de incdrcare masini

& & in fiecare localitate cu peste 10.000 de locuitori."
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va antrena o anumita abordare si
din partea firmelor de asigurari, si
din partea pietei fortei de muncs,
de exemplu a soferilor de tir, dar si
a fiecarui cetatean care conduce, a
cererii de masini, a infrastructurii
energetice etc. Oslo, de exemplu,
isi propune sa elimine imediat,
dintr-o anumita raza a centrului, o
masina pe benzind sau motorina.
lar acest program urmareste sa
creasca progresiv, numarul de
masini scoase din circulatie pana
cand, in 2030, sa fie eliminat com-
plet accesul masinilor pe benzina
si motorina. Acest lucru va avea un
impact major si evident in societa-
te, pentru ca presupune inlocuirea
sistemeleor pe benzind si motorina
cu alte sisteme.

Reporter: Cat de capabili suntem
noi sa ne implicam in astfel de pro-
iecte, din punct de vedere al inteli-
gentei solutiilor?

Cristian Parvan: In ceea ce pri-
veste inteligenta unor solutii pro-
puse, noi avem la Timisoara, la Cluj
oameni care lucreaza la baterii cu
mare putere, la sisteme de inteli-
genta artificiald care se introduc in
automobile etc. Insd, deocamdats,
acestea se fac la initiativa unor
companii straine care au strategii
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si politici. In schimb, politica noas-
trd, a tarii, doar declarativ o avem,
si aceea doar fragmentat mentio-
natd, insa nu avem consecvent o li-
nie de actiune in care sa spunem
cd in cinci sau zece ani noi avem
cate 10 statii de incarcare masini in
fiecare localitate cu peste 10.000
de locuitori.

Reporter: inteleg ¢ nu avem un
cadru in baza caruia sa existe o li-
nie de actiune...

Cristian Parvan: Cadrul il facem
tot noi. De ce nu il facem, pentru
cd, global vorbind, acesta porneste
de la decidentii politici, care nu au
numai sarcina sa preia niste direc-
tive si sa le transpuna in legislatia
romaneasca. Decidentii politici ar
trebui sa aiba o agenda in care sa
reglementeze lucruri de interes
pentru Romania, acum, invatand,
bineinteles, din ceea ce au regle-
mentat altii.

Reporter: Dar cat de pregatite si
dispuse sunt companiile sa inves-
teasca in proiecte smart city, in
speta in tehnologia pe care o im-
pune intrarea pe piata a automobi-
lului electric?

Cristian Parvan: Anteprenorii
romani sunt mai slabi pregadtiti in
acest domeniu si este normal sa fie
asa, in primul rand t{inand cont de
distorsiunile din mediul economic,

in care anumite companii fac niste
marje de profit nejustificat de mari,
motivate de tot felul de conditii
speciale, contracte speciale, incre-
dintari speciale si asa mai departe.
O companie care merge pe aceasta
linie si o politica ce indeamna com-
paniile sd mearga pe aceasta direc-
tie evident cd nu este in favoarea
adoptarii unei linii economice rea-
le si de perspectiva. Pentru ca pro-
fitul imediat este mult mai impor-
tant decat o gandire prospectiva.
Daca pot sa obtin un contract sa
deszapezesc pe urmatorii cinci ani,
ce rost are sa imi bat capul sa fac
altfel? Pe partea tehnicd, avand in
vedere cd mai avem doar nuclee
de producatori, ei nu pot sd capete
forta decat daca-i aduc intr-un pro-
iect pe care, teoretic, il afirmam,
dar pentru care nu avem niciun fel
de elemente concrete ca facem
ceva. Acesta se cheama inzestrarea
armatei. Este un subiect faorte sen-
sibil, in care este evident ca Roma-
nia si-a pierdut aproape total capa-
citatea de a performa in acest do-
meniu si apeldm evident la achizitii
strdine. Este foarte bine si trebuie
sa cumpdram echipamente mo-
derne pentru armata romana, dar,
in acelasi timp, ar trebui sa facem
mult mai mult ca sa valorificam nu-
cleele de producatori romani pe

"Ideea de smart city
implicd dezvoltarea si
de produse noi si de
servicii noi. Care este
beneficiul? Reducerea

cererii de electricitate.
Or, acest lucru are
alte repercusiuni pe
sistemul energetic”.

care sa fi impunem, sa-i sprijinim si
sa fii includem in lanturile de pro-
ductie ale marilor producatori in-
ternationali de armament. Pentru
cd noi suntem obligati sa consta-
tam ca, in timp ce noua ni s-a spus
ca nu trebuie sa mai producem ar-
mament, deocamdata se produce
armament in lume.

Toate aceste aspecte prezentate
mai sus ne fac sa ne ddm seama ca
ne aflam intr-o situatie mult mai
grava decat cea de dinaintea crizei
din 2008, avand de rezolvat o serie
de probleme de fond.

Reporter: Va multumesc!



