INAINTE DE REALIZAREA UNUI PROGRAM NATIONAL PENTRU AUTOMOBILUL ELECTRIC

"Trebuie sa ne concentram
pe mobilitatea urbana"

(Interviu cu Ovidiu Demetrescu, expert in energie)

O strategie nationald in
care sd punem accentul
pe electromobilitate nu
avem, la acest moment,
ne-a spus expertul in
energie Ovidiu
Demetrescu. Domnia sa
este de pdrere cd, inainte
de realizarea unui
program national pentru
automobilul electric,
trebuie sd ne focusam pe
mobilitatea urband.
Ovidiu Demetrescu ne-a
explicat, intr-un interviu:
"In acest moment avem
niste franturi de
programe. Sunt unele
companii care se uitd
punctual la acest aspect.
Vorbim de eforturi
punctuale ale companiilor
din diverse domenii de
activitate - retaileri,
companii energetice,
furnizori de carburanti,
furnizori de solutii,
distribuitorii de energie
electrica".

Reporter: Electromobilitatea este
un domeniu despre care tot mai
multe companii par interesate, insa
ele se plang ca nu existd un program
la nivel national pentru dezvoltarea
acestui sector. Care este situatia?

Ovidiu Demetrescu: in acest mo-
ment avem niste franturi de progra-
me. Sunt unele companii care se
uitd punctual la acest aspect. Vor-
bim de eforturi punctuale ale com-
paniilor din diverse domenii de acti-
vitate - retaileri, companii energeti-
ce, furizori de carburanti, furnizori
de solutii, distribuitorii de energie
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electrica. Sunt companii precum
ENEL, Mol sau Siemens care au pro-
grame si solutii de electromobilitate.

Prima intrebare care se pune aici
este unde alimentam daca dorim sa
calatorim cu automobilul electric
prin tara. Jucatorii din piata trebuie
sa pregateasca infrastructura de ali-
mentare a vehiculelor cu motoare
electrice.

Trebuie mentionat ca bateriile
sunt fixe, pe masini, in acest mo-
ment, dar erau, la un moment dat,
discutii sa fie create anumite stan-
darde pentru acestea, astfel incat sa

putem scoate bateria descdrcata si
sd o inlocuim cu una incdrcata.

Referitor la autonomia masinilor,
este clar ca tehnologia va face pro-
grese in urmatorii ani. Automobilele
electrice au autonomie micd deo-
camdatd, cea mai mare distanta pe
care se pot deplasa cu o singura
incarcare fiind de circa 400 de km,
dar intr-un regim de mers plan, con-
stant, fara utilizarea altor elemente
care sd necesite multa energie (aer
conditionat, de exemplu).

Cele mai multe masini, acum, la
noi, sunt cele hibrid, care merg si pe

combustie si au si motor electric,
acestea reprezentand un compro-
mis bun intre autonomia de depla-
sare, timpul scurt de incarcare al
tancului de carburant si eficienta
energeticd crescuta si emisiile de
noxe scazute.

Si aici avem doua variatiuni - hibri-
dele si hibridele plug-in. Acestea din
urma au priza unde se incarca bate-
ria, cele simple nu au, bateria
incarcandu-se doar de la motorul cu
combustie.

(continuare in pagina 6)



"In Bucuresti am putea
reinnoi si suplimenta flota
de tramvaie si troleibuze
astfel incat ele sd circule la
intervale mult mai scurte
si sd reducd aglomeratia si
congestionarea traficului”,
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Reporter: Dar la noi nu existd o re-
tea de statii de incarcare la nivel na-
tional...

Ovidiu Demetrescu: Nu exista in
acest moment.

Reporter: Si cum vedeti rezolva-
rea acestei prime probleme in do-
meniul electromobilitatii?

Ovidiu Demetrescu: in primul
rand, eu as vedea realizarea unei mo-
bilitati urbane, pentru ca in oras, in
orice zi, parcurgi mai putin de 100 de
km si te poti descurca cu o incdrcare
sau un "plin de baterie" chiar si pen-
tru modele de masini full electric cu
autonomie de pana la 150 km. In pri-
mul rand, mobilitatea electrica ajuta
la eliminarea poluarii, pentru ca aces-
te masini nu au emisii de noxe si, in
acest fel, reducem dramatic poluarea
urband. Ecologistii vor spune ca si
energia electricd, prin producerea ei,
emite noxe. Dar nu este chiar asa,
pentru cd, in primul rand, aceste
noxe nu mai sunt in oras si, de ase-
menea, nu mai sunt atat de multe ca
fnainte, pentru ca circa jumdtate din
mixul energetic provine din surse ne-
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poluante - energia hidro si cea nucle-
ard nu polueaza.

Ideal ar fi sa reusim sa facem tran-
zitia cdtre tractiune electrica si la
transportul public, prin moderniza-
rea flotei de transport. De exemplu,
in Bucuresti am putea reinnoi si su-
plimenta flota de tramvaie si trolei-
buze astfel incat ele sa circule la in-
tervale mult mai scurte si sa reduca
aglomeratia si congestionarea trafi-
cului. O flota de tramvaie moderne
care sd circule la 2-3 minute ar pu-
tea, de exemplu, sa deserveasca si sa
suplineasca liniile de metrou mai
ales in zona Barbu Vacarescu - Pipe-
ra, unde s-au construit multe cladiri
de birouri de unde vin si pleaca zil-
nic 40.000-50.000 de oameni. De
asemenea, retelele de metrou si tro-
leibuze trebuie intarite. In conditiile
unui transport public eficient si de-
cent se pot lua si masuri de reducere
a tranzitului cu automobilele perso-
nale in oras. Astfel, am putea
schimba putin aerul in oras si, de fapt,
acesta este si dezideratul - ca locui-
torii sd trdiasca intr-un loc mai curat.

Reporter: Exista o initiativd parla-
mentara pentru acest lucru?

X

Ovidiu Demetrescu: Pentru acest
lucru nici nu trebuie sa existe un
plan la nivel de Parlament. Fiecare
primarie isi poate aproba la nivelul
ei un plan de curatare a aerului din
oras. Trebuie sd incepem cu monito-
rizarea calitdtii aerului orasului si ar
trebui sd facem transparente datele
referitoare la calitatea aerului. Inte-
leg ca acum sunt unele aparate de
monitorizare in oras, dar nu ne spu-
ne nimeni care sunt datele. Trebuie
sa incepem sa scoatem din aglome-
rdrile urbane automobilele poluante
si sa aducem automobile electrice,
care satisfac cerintele de tranzit ur-
ban si de poluare redusa, putand sa
ne facem treaba cu ele in decursul
unei zile, iar seara le punem la incar-
cat la locul de munci sau acasa. In
plus, incep sé fie statii de incarcare la
supermarketuri si chiar si la cate o
benzinarie.

Contra argumentul pentru ceea ce
am spus mai sus ar fi - ce facem cand
plecdm in concediu? Putem sa inchi-
riem o masind pentru perioada de

concediu, insa noi inca nu avem aceas-
ta conceptie de "shared mobility".
De aceea, trebuie sa schimbam pu-
tin mentalitatea.

Reporter: Totusi, nu putem sa fim
electromobili doar in orase...

Ovidiu Demetrescu: Nu putem sa
fim electromobili doar in orase, asa
este, dar in momentul in care vom
crea aceasta presiune dinspre polii
de influenta majora care sunt
orasele mari, daca am inceput sa
schimbdam profilul de consum si
incepem sa ne indreptam catre zona
electricd, atunci va veni presiunea
de la consumatori pentru montarea
statiilor de incarcare siin tara. In mo-
mentul in care operatorii vor vedea
crescand numarul de automobile
electrice sau hibride cu plug-in,
atunci acestia vor spune cd face sens
sa dezvolte reteaua, dar dacd avem
doar 50 de masini nu avem masa cri-
tica pentru dezvoltarea unei retele.

Reporter: O alta problema este re-
teaua electrica, de care se plang toti
jucatorii. Cum va rezista aceasta

"Trebuie sd incepem sd scoatem din aglomerdrile urbane

automobilele poluante si sd aducem automobile electrice
care satisfac cerintele de tranzit urban si de poluare redusd,

putdnd sd ne facem treaba cu ele in decursul unei zile, iar
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"Nu putem sa fim electromobili doar in

orase, dar in momentul in care vom crea
presiune dinspre polii de influentad majora
care sunt orasele mari, daca am inceput
sa schimbam profilul de consum gi
incepem sa ne indreptam céatre zona
electrica, atunci va veni presiunea de la
consumatori pentru montarea statiilor de
incarcare gi in tara”.

unei asemenea presiuni, daca vor fi
montate stafii de incarcare inclusiv
n tara?

Ovidiu Demetrescu: Daca reteaua
nu este suficient de puternica sa in-
stalam niste statii de incarcare
intr-un log, statiile de incarcare rapi-
da consumand mai multd energie
decat cele cu incdrcare lentd, atunci
trebuie intarita reteaua in zona res-
pectiva. Se face o lucrare de intreti-
nere retea, iar aceasta lucrare trebu-
ie sa intre in atributiile companiei de
distributie din zona respectiva. Re-
glemntatorul va trebui sa stimuleze
si sd recunoasca aceste investitii in
tarifele distribuitorilor.

Reporter: Cu alte cuvinte, nu va fi

nevoie de interventia Transelectri-
ca?

Ovidiu Demetrescu: in acest mo-
ment, nu cred ca va fi afectata Trans-
electrica, dar daca o sa avem in zece
ani foarte multe automobile electri-
ce, atunci se va schimba curba de
consum si, in opinia mea, cred ca se
va schimba cumva in bine, pentru ca
in perioada de noapte foarte multe
dintre aceste automobile electrice
vor sta la incdrcat si asa va creste
incarcarea pe reteaua electrica pe
perioada de noapte, unde avem gol
de sarcind. Practic, se umple acel gol
de sarcina. Transferul de energie
dintr-o parte in alta se face cu niste
costuri relativ mici.

Reporter: Va fi influentata si activi-
tatea pe OPCOM?

Ovidiu Demetrescu: Va creste
consumul in piata si atunci vor
creste tranzactiile de energie, deci si
OPCOM va resimti o crestere a volu-
melor tranzactionate.

Reporter: Cum vom plati aceasta
energie, in momentul in care ali-
mentam?

Ovidiu Demetrescu: Sunt diverse
solutii adoptate de companiile im-
plicate. De exemplu, sunt statii de
incdrcare unde poti cere sa ti se
incarce bateria de o anumita suma.
Ai pus cardul, aparatul a tras suma
stabilitd, iar cand ajunge la valoarea
respectiva se opreste alimentarea si
priza nu mai este activa.

Reporter: in acest moment, statul
castiga din accizarea combustibilu-
lui conventional. Ce se va intampla
dupa ce acesta va fi inlocuit cu elec-
tricitatea? Nu vom inregistra pierde-
ri la bugetul de stat?

Ovidiu Demetrescu: Statul trebu-
ie sd se gandeasca la aceste progra-
me si sd isi pund aceste probleme -
dacd va avea electromobilitate, care
va fi curba de livrare de la mobilita-

tea bazata pe combustibil fosil la
electromobilitate, in cat timp se va
intdmpla acest lucru si care va fi im-
pactul? In functie de acesti parame-
tri, statul trebuie sa gandeasca niste
programe si dacd pierde din reduce-
rea accizei la combustibili, atunci sa
gdseascd o alta solutie prin care sa
accizeze aceste statii.

Reporter: Calitatea energiei va fi
alta. Va fi diferit si pretul acesteia?

Ovidiu Demetrescu: Sunt absolut
convins ca exista diferentieri in tari-
fele de incarcare. De exemplu, daca
vrei incarcare rapida, atunci platesti
mai mult.

Reporter: Revin cu intrebarea,
daca ceea ce am discutat pana
acum este prins in vreun program
national...

Ovidiu Demetrescu: Nimic din ce
vorbim acum nu este prins intr-un
program national. Sunt franturi, fie-
care companie implicata facandu-si
un plan propriu. O strategie nationa-
la in care sa punem accentul pe
electromobilitate nu avem la acest
moment.

(continuare in pagina 8)
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Reporter: Dar nu exista nici initia-
tive in acest sens?

Ovidiu Demetrescu: Cred cd exis-
ta intentii, dar ele trebuie sa vina din
zona de decarbonizare si de reduce-
re a poluarii si efectelor acesteia.
Daca vrem sa fim seriosi, atunci tre-
buie sd adresam domeniul transpor-
turilor in stransa legatura cu cel
energetic, pentru ca transporturile
consumad circa 30% din energie. Tre-
buie sa privim integrat, sd ne uitam
si la calea feratd, si la transportul pu-
blic urban, sa incercdm sa aducem
cat mai multa mobilitate electricd in
aceste zone. Dacd vom reusi, cu si-
gurantd se va schimba un profil de
consum, cel al persoanei care tranzi-
teaza orasul. Daca vom cupla tot
proiectul cu o motivare financiara
(de exemplu, acum au crescut foarte
mult tarifele de parcare in Bucu-
resti), oamenii chiar vor renunta la
transportul individual, uneori, si vor
merge cu mijloacele de transport in
comun, insd mai intai trebuie sa le
avem pe acestea decente, sa schim-
bam putin harta poluarii in oras.

Reporter: In ce stadiu ne aflam cu
indeplinirea sarcinilor impuse de UE
referitoare la ponderea energiei re-
generabile in mixul energeric?

Ovidiu Demetrescu: Deocamdata
suntem in grafic, dar daca nu repor-
nim investitiile, atunci vom rdmane
in urma. Este absolut necesar sa re-
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pornim investitiile intr-un fel sau in
altul, pentru ca foarte multe capaci-
tati pe baza de carbune ies din func-
tiune, intrucat li se termina durata
tehnica de functionare. In prezent,
multe sunt aproape de limita tehni-
ca de functionare si trebuie scoase
din uz. Daca ai proiectul si comanda
facute, atunci doar punerea in opera
a unei capacitati investitionale noi
dureaza intre doi si trei ani.

Reporter: Afi afirmat ca avem ju-
matate - jumatate energie conven-
tionabila si energie din surse verzi...

Ovidiu Demetrescu: Cand am
spus acest lucru am luat in calcul si
energia produsa de Hidroelectrica,
aceasta nepoluand, dar nefiind in-
clusa in cele regenarabile, care inse-
amna vant, fotovoltaic si biomasa,
biogaz, acestea doud avand o pon-
dere infima in mixul energetic. Daca
ne uitdm strict la energia produsa
din surse solare si vant, atunci va tre-
bui sa reludm programele investitio-
nale in domeniu, capacitatile de
productie avand o durata de viata
de circa 25 de ani.

Astazi, o investitie fotovoltaica sta
in picioare fard certificate verzi din
doua considerente - in primul rand
ca a scazut pretul echipamentelor si
apoi a crescut pretul energiei.

Reporter: Avem o usoara tendinta
si cdtre construirea de case pasive,
cele care au consum de energie
aproape de zero. Cum vedeti viitorul
acestui segment?

"In acest moment, nu cred ca va fi

afectata Transelectrica, dar daca o sa
avem in zece ani foarte multe automobile
electrice, atunci se va schimba curba de
consum”.

Ovidiu Demetrescu: in primul
rand, pe acest segment avem o lipsa
de educatie. Piata trebuie educata,
consumatorul la fel. Pe durata de
viatd a unei case, 70% din costurile
asociate respectivei cladiri sunt cos-
turi de exploatare si 30% reprezinta
investitia in casa aceea. Cei 70%
inseamna energie, utilitati si mente-
nanta. Sa ne uitdm in zona unde pu-
tem reduce costurile cel mai mult.
Daca din cei 70% putem reduce
pana la 20%, atunci avem o imbuna-
tatire fantastica a randamentului
unei case. Daca ne educdm consu-
matorul, atunci din proiectare vor fi
facute casele pasive, astfel incat sa
nu mai pierdem energie, sa avem
consum eficient si s incepem sa ge-
neram energiile de care avem nevo-
ie - cea pentru incdlzire si apa calda
menajera si cea pentru luminat si
utilitdtile electrocasnice din gospo-
darie. Daca vor fi educati, atunci
consumatorii isi vor gandi casele
astfel incat din proiectare sa caute
sisteme eficiente pentru producerea
energiei termice si sa monteze un
panou fotovoltaic, de exemplu.
Acum merita sa iti montezi un pa-
nou fotovoltaic. In momentul in care

devii prosumator, indicatorul la care
trebuie sa te uii este sa absorbi cat
mai mare parte din energia produsa
de tine pentru consumul propriu,
pentru ca daca dai in retea si pri-
mesti inapoi, atunci vei plati toate
diferentele constand in tarif de dis-
tributie, tarif certificate verzi etc,, pe
care tu nu le primesti.

Exista, insa, un scepticism in dome-
niul firmelor de constructii si instalatii
pentru acest program national care
priveste prosumatorii, deoarece li se
pune lor in carcd acea finantare tem-
porara. Ei preiau dosarul de la viitorii
prosumatori, isi colecteaza partea de
co-investitie a prosumatorului, ei
sunt responsabili de aprobarea dosa-
rului, monteazd, pun in operd, dar
trebuie sa cumpere echipamentele si
nu stiu cand isi vor primi banii inapoi,
pentru ca este vorba despre o relatie
cu statul roman.

Reporter: Multumesc!



