STUDIU ROLAND BERGER:

HoReCa - principalul

instalator de statii
electricedelanoi,in 2019

® "Hotelurile, restaurantele si cafenelele au instalat, la nivel
de sector, 34 de noi statii de incarcare electrica, in a doua
jumatate a anului trecut

ectorul HoReCa a

devenit, anul trecut,

principalul sustindtor

al tendintei de insta-

lare de statii electrice

din tara noastra,

luand fata sectorului de retail,
arata un studiu realizat de compa-
nia de consultanta Roland Berger.
HoReCa a instalat 34 de statii
noi, in a doua jumatate a anului
anterior, si a ajuns sa opereze, la
nivel de sector, in prezent, in
Romania, aproape un sfert din to-
talul de circa 400 de statii de
incarcare de la noi din tara. Din

cele 94 de statii de incdrcare ope-
rate de sectorul HoReCa, doar 5%
sunt cu incarcare rapida.

Sectorul de retail a fost retrogra-
dat, asadar pe locul al doilea, cu
un ritm mai lent de instalare de
noi statii, retailul avand in operare
la finalul anului trecut 81 de statii
de incdrcare, un plus de 12 statii
fata de finalul lunii iunie 2019. Din
totalul de statii disponibile, 46%
sunt cu incdrcare rapida, adica ca-
pabile sa incarce la puteri mai
mari de 22 kW. La nivel national,
ponderea statiilor cu incdrcare ra-
pida in total infrastructura este de

circa 25%.

Diferenta si preferinta in ceea ce
priveste numarul de statii rapi-
de/lente in portofoliile celor doua
sectoare tine natural de domeniul
de activitate si timpii pe care
clientii ii pot asuma pentru incdr-
carea autovehiculului electric. De
exemplu, benzinariile - incarcari
ultra-rapide la masinile clasice pe
combustie in comparatie cu
masinile electrice - dispun de 47
de statii de incarcare la nivel na-
tional, insa au cea mai mare pon-
dere in portofoliu de statii cu
incarcare rapida, 55%.

Evolutia inmatricularilor de la noi EV & PHEV, Inmatriculdrile de

2018 H2 - 2019 H2, [unitat] autovehicule noi pur
electrice s-au triplatin a
148% doua jumatate a anului
2019 in comparatie cu
231% . .
O primul semestru, depa-
1.509 sind 1.500 de unitdti. O
dinamica similara au
307 456 453 avut siinmatriculdrile
. 145 L 183 autovehiculelor noi
2018 H2 2019 H1 2019 H2 hibride electrice plug-in,
cu 453 de unitdti fatd de
[ Autovehicule pur electrice (EV) doar 183 in semestrul
Autovehicule electrice hibride plug-in (PHEV) anterior.
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Pe locurile urmdtoare in clasa-
mentul operatorilor de statii de
incarcare sunt mall-urile si birouri-
le, cu 55 de statii in total, disponi-
bile la finalul lui 2019 (+17 fata de
iunie 2019), in timp ce parcarile si
institutiile publice pun la dispozi-
tie doar 37 de statii (+10). Dealer-
ship-urile auto au adaugat cinci
statii, Tn ultima jumadtate a lui
2019, ducand disponibilul la 28.
Institutiile de sanatate si educatie,
zonele turistice, centrele de diver-
tisment etc. ofera, de asemenea,
alte 53 de statii, conform statisticii
de la 31 decembrie 2019.

in HoReCa se inclina
netaxarea unui "plin"
electric

Tn ceea ce priveste politica de ta-
xare a incarcarii, aceasta variaza
de la sector la sector, HoReCa
fiind inclinat, de exemplu, spre
incdrcari gratuite pentru clientii
lor, in timp ce in retail unele lan-
turi aplica taxa, iar altele nu. Stu-
diul mai arata ca infrastructura de
incarcare s-a extins constant, in
ultimele 24 de luni, cu o rata se-
mestriald de crestere de circa
30%.

O problema in Romania este,
insd, faptul ca numarul mediu de
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puncte de incdrcare per statie
este redus - la sfarsitul anului
2019 doar o treime din statii pute-
au acomoda fincarcarea a douad
sau mai multe autovehicule con-

comitent.

Romania a urcat, astfel, 3 puncte
in indicele electromobilitatii ela-
borat de Roland Berger, dupa
cresteri similare la precedentele
doua analize nationale. La baza
aprecierii pozitive a tendintei spre
e-mobilitate sta cresterea cererii
si vanzarilor (plus de 230% al
vanzarilor de automobile electri-
ce, peste ritmul din tarile dezvol-
tate), oferta de asemenea in ex-
pansiune, precum si dezvoltarea -
relativ lenta - a infrastructurii de

incarcare.

Nu este insa clar cum va afecta
incidenta pandemiei de coronavi-
rus si criza economica aferenta
piata de e-mobilitate, insa vanza-
rile sunt de asteptat sa scadd pe
zona auto - in ciuda subventiei
Rabla Plus -, in tandem cu vanzari-

le de autovehicule clasice care
s-au prabusit in intreaga lume pe
fondul incidentei noului corona-
virus. Totodata, restrictiile de cir-
culatie au afectat consumul de
servicii de e-mobilitate, nefiind
incd clar cum va arata revenirea
utilizarii acestor servicii.

Un punct slab subliniat de spe-
cialistii Roland Berger este cadrul
de reglementare din tara noastrd,
care totusi nu a suferit o deterio-
rare semnificativa. Aici, studiul
puncteaza ca s-a abandonat pro-
iectul taxei Oxigen in Bucuresti si
ca in continuare doritorii de vehi-
cule electrice beneficiaza de una
dintre cele mai generoase sub-
ventii la nivel global - peste 9.000
de euro fiind disponibili prin pro-
gramul Rabla Plus pentru fiecare
achizitie - insa se evidentiaza si ca
exista limitari de finantare la nivel
de program.

Un alt factor pozitiv pentru tara
noastra este disponibilitatea altor
servicii alternative micro de e-mo-

bilitate precum scootere si bici-
clete electrice.

"A doua jumatate a anului 2019
a adus o dezvoltare majora in
ceea ce priveste providerii de mi-
cro mobilitate, cu un total de 7 ju-
catori in piata in comparatie cu 0
la finalul lui 2018. Trei noi furnizo-
ri au inceput sa opereze in Bucu-
resti in a doua jumatate a lui 2019.
Ca urmare, segmentul devine din
ce in ce mai competitiv", arata
specialistii.

Totodata, piata de car-sharing a
continuat sa creascd anul trecut,
cu un nou furnizor in a doua ju-
matate a lui 2019 si inca unul
asteptat - inainte de pandemie -
sa intre pe piata in prima jumata-
te a acestui an. Majoritatea furni-
zorilor de solutii alternative de
electromobilitate au operatiuni in
Bucuresti si planuiau, de aseme-
nea, sa se extinda in centre eco-
nomice, sociale si educationale
regionale precum Cluj Napoca,
lagi sau Timisoara.

. ___________________________________________________________________________________________|
Tendinta de electrificare este sprijinitd de o serie de factori favorizanti.
Indexul de mobilitate electricd Roland Berger monitorizeazd evolutia
acestor factori determinanti pentru piata de electromobilitate din
Romania prin realizarea unor analize semestriale asupra a 12 indicatori
cheie. Valoarea agregatd indicd gradul de dezvoltare a pietei de
electromobilitate din Romdnia. Cea de-a doua editie a studiului a
evidentiat o valoare a indexului de 33 de puncte (fatd de o referinta
potentiald de 100 de puncte in anul 2025), cu 3 puncte peste scorul din
prima jumdatate a anului 2019.

+3 puncte vs 2019 H1

Dimensiuni cheie ale indexului de
mobilitate electrica Roland Berger
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I Cadrul de reglementare
Infrastructura de incarcare

Electromobilitatea -
oportunitate de
imbunatatire a
costurilor
operationale

Electromobilitatea ramane o
oportunitate importanta pentru
imbunatatirea costurilor opera-
tionale, in pofida incertitudinilor
aduse de Coronavirus, este de pa-
rere Nemes Szabolcs, Managing
Partner in cadrul Roland Berger
Bucuresti.

Acesta evidentiaza cd, in urma
cu cinci ani, autovehiculele elec-
trice erau aparitii unice in trafic,
iar oferta disponibila era repre-
zentata de o serie limitata de mo-
dele. Ins& cererea pentru acest tip
de vehicule a crescut constant, in
ultimii ani, iar 2019 a marcat cea
mai importantd accelerare, con-
form Indexului de mobilitate elec-
trica realizat de compania de con-
sultanta.

Cercetarea arata ca unul din 50
de autoturisme noi este electric.
Ponderea vehiculelor pur electri-
ce (EV) si a celor electrice hibride
plug-in (PHEV) din totalul inma-
triculdrilor de autoturisme noi a
crescut, in al doilea semestru al
anului 2019, la aproximativ 2,2%.
Acest rezultat, semnificativ mai ri-
dicat decat valoarea inregistrata
in primul semestru (0,9%), plasea-
za Romania fnaintea unor tari pu-
ternice precum Statele Unite,
Spania sau ltalia.

Conform sursei citate, inmatri-
cularile de autovehicule noi pur
electrice s-au triplat in a doua ju-
matate a anului 2019 in compara-
tie cu primul semestru, depdsind
1.500 de unitati. O dinamica simi-
larda au avut-o si inmatricularile
autovehiculelor noi hibride elec-
trice plug-in, cu 453 de unitati
fata de doar 183 in semestrul an-
terior. Tendinta de electrificare
este sprijinitd de o serie de factori
favorizanti.

Dragos Fundulea, Senior Project
Manager Roland Berger Bucuresti,
subliniaza cd pozitionarea inci-
pientd ca promotor al electromo-
bilitatii este un factor cheie al suc-
cesului si este mai eficienta decat
eforturile ulterioare de recuperare
a pozitiei.



Oferta de modele
electrice -inca
limitata

Desi majoritatea producatorilor
importanti au in ofertd dealer-
ship-urilor partenere vehicule pur
electrice (EV) sau hibride electrice
plug-in (PHEV), pana in acest mo-
ment numdrul modelelor electri-
ce disponibile pe piata din Rom-
ania ramane limitat. Per total, la
sfarsitul anului trecut, un numar
de 43 de modele pur electrice si
hibride electrice plug-in erau dis-
ponibile in tara noastrd, cu 7 mai
multe decat in primul semestru.
Oferta de astfel de vehicule este,
in consecinta, restransa, repre-
zentand doar circa 12% din nu-
madrul total de modele disponibile
in portofoliul dealership-urilor
(300+). Desi majoritatea modele-
lor electrice sunt hibride plug-in
(27), numarul celor pur electrice
aproape s-a dublat in ultimele 12
luni - la sfarsitul lui 2019 puteau fi
comandate 16 modele pur electri-
ce, fatd de doar 9 cu un an in
urmad, mai arata studiul citat. Po-
trivit lucrdrii, o constrangere im-
portanta este reprezentata de nu-
marul scazut de modele si carose-
rii disponibile per marca, ceea ce
limiteaza optiunile de achizitie in
cazul unei afinitati ridicate pentru
un anumit brand. Majoritatea mo-
delelor electrice sunt hatchback,

sedan si SUV, in timp ce oferta
pentru combi, MPV sau coupe/ca-
brio este aproape inexistenta. Cea
mai extinsa gama electrica din
portofoliul unui producator in
Romania cuprinde opt modele.

Numarul statiilor
deincarcare creste
constant

Aproximativ 400 de statii de
incdrcare publice erau disponibile
la sfarsitul anului 2019, arata Inde-
xul Roland Berger, subliniind ca
infrastructura de incdrcare s-a ex-
tins constant in ultimele 24 de
luni, cu o rata semestriala de
crestere de circa 30%. Consi-
derand parcul de vehicule electri-
ce, o statie de incarcare este di-
sponibila pentru fiecare 15 vehi-
cule electrice, o valoare buna la
nivel european, tinand cont ca re-
ferinta optima se situeazd la 10
vehicule per statie. Doar 25% din
statiile de incdrcare pot fi consi-
derate insa rapide, capabile sa
incarce la puteri mai mari de 22
kW. De asemenea, numarul me-
diu de puncte de incdrcare per
statie este redus - la sfarsitul anu-
lui 2019 doar o treime din statii
puteau acomoda incdrcarea a
doua sau mai multe autovehicule
concomitent. Aceste aspecte pot
crea inconveniente, avand in ve-
dere durata medie de incarcare

semnificativ mai mare fata de ali-
mentarea cu combustibili con-
ventionali.

Beneficiem de una
dintre cele mai
generoase subventii
la nivel global, pentru
achizitia de
automobile electrice

In ceea ce priveste cadrul de re-
glementare, specialistii citati evi-
dentiaza cd cei care isi cumpara
autovehicule pur electrice din
tara noastrd beneficiaza de una
dintre cele mai generoase sub-
ventii la nivel global - peste 9.000
de euro fiind disponibili prin pro-
gramul Rabla Plus, pentru fiecare
achizitie. Numarul important de
autovehicule electrice din anul
2019 ilustreaza si limitdrile de fi-
nantare ale programului, acesta
fiind utilizat aproape in totalitate.
Dezvoltarea pietei de electromo-
bilitate este sprijinita si de legisla-
tia europeana ce vizeaza diminua-
rea treptata a nivelului mediu al
emisiilor de CO 2. Anul 2020 adu-
ce o valoare tinta de 95 g/km, in
conditiile in care valorile medii
inregistrate in 2018 si 2019 au
depasit 120 g/km. In consecinta,
cresterea ponderii autovehicule-
lor electrice' cu emisii zero sau fo-

arte scazute, este o parghie im-
portanta a producatorilor auto.

Autobuzele electrice -
exemplu de utilizare
optima a tehnologiei

La sfarsitul anului trecut, 40%
dintre autobuzele din tara noastra
aveau o vechime de peste 20 de
ani, cu consum de combustibil,
costuri de mentenanta si niveluri
de poluare ridicate. Mai mult, vi-
tezele medii de deplasare ale au-
tobuzelor sunt mici. De exemplu,
viteza medie de deplasare in Bu-
curesti este de doar 10-15 km/h,
iar limitele de viteza nu depasesc
70 km/h, acestea fiind conditii op-
time de operare ale autobuzelor
electrice. Rata de adoptie ridicata,
de 4,7% din totalul noilor autobu-
ze inmatriculate, evidentiaza inte-
resul autoritatilor locale si recu-
noasterea costurilor de operare
totale mai mici.

Tn acest context, specialistii Ro-
land Berger considera ca autobu-
zele electrice reprezinta un exem-
plu de utilizare optima a tehnolo-
giei.
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