Cel mailung tunel

subacvaticdin lumese
construieste in Europa

upa mai bine de
un deceniu de
planificare, au in-
ceput lucrarile la
cel mai lung tu-
nel din lume. Co-
borand pana la 40 de metri sub
Marea Baltica, tunelul Fehmarn-
belt va face legatura dintre Da-
nemarca si Germania, reducand
timpul calatoriei odata cu inau-
gurarea lui planificata in 2029.

Tunelul, care va avea o lungime
de 18 kilometri, este unul dintre
cele mai mari proiecte de infra-
structura din Europa, cu un buget
de constructie care s-a ridicat la
peste 7 miliarde euro (8,2 miliar-
de dolari), conform CNN.

Spre comparatie, tunelul de 50
de kilometri (31 mile) care leaga
Anglia de Franta, finalizat in 1993,
a costat echivalentul a 12 miliar-
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de de lire sterline (15,5 miliarde
de dolari) in banii de astazi. Desi
mai lung decat Tunelul Fehmarn-
belt, Tunelul Canalului, a fost rea-
lizat folosind o masina de forat, in
timp ce noua constructie va fi re-
alizata prin scufundarea sectiuni-
lor de tunel precfabricate.

Acesta se va suprapune peste
centura Fehmarn, o stramtoare
intre insula germana Fehmarn si
insula daneza Lolland si este pro-
iectat ca o alternativa la actualul
serviciu de feribot dintre Rrdby si
Puttgarden, care transporta mi-
lioane de pasageri in fiecare an.
Traversarea care astazi dureaza
45 de minute va putea fi realizata
in 7 minute cu trenul si 10 minute
cu masina, conform constructori-
lor.

Fehmarnbelt va fi si cel mai lung
tunel din lume care oferd tran-

sport rutier si feroviar, urmand sa
contina cate doua benzi pe sens,
plus o banda de urgentd, precum
si o linie feroviara in fiecare direc-
tie.

“Astazi, daca iei trenul intre Co-
penhaga si Hamburg, deplasarea
dureaza 4 ore si jumatate”, a spus
Jens Ole Kaslung, directorul teh-
nic al Femern A/S, compania da-
neza de stat responsabila de pro-
iect. “Cand tunelul va fi gata, vei
putea face deplasarea in doua
ore si jumdtate”, a adaugat dom-
nia sa.

Totodatd, Jens Ole Kaslung a
mai spus: ,Astdzi multi oameni
zboara intre cele doua orase, dar
in viitor va fi mai bine sa luati tre-
nul”.

Aceeasi calatorie cu masina va fi
cu aproximativ o ora mai rapida
decat astazi, tinand cont de tim-

pul economisit prin faptul ca nu
se aliniaza la feribot, a mai expli-
cat directorul tehnic al proiectu-
lui.

Pe langad beneficiile aduse trans-
portului de pasageri, tunelul Feh-
marnbelt va avea un impact pozi-
tiv si asupra economiei, pentru ca
reduce distanta dintre Suedia si
Europa Centrald cu peste 160 de
kilometri.

In acest moment, traficul dintre
peninsula scandinava si Ger-
mania, prin Danemarca, se poate
desfasura fie luand feribotul
peste Fehmarnbelt sau pe o ruta
mai lungd pe poduri intre insulele
Zeelandd, Funena si peninsula
Jutland.

Proiectul dateaza din 2008,
cand Germania si Danemarca au
semnat un tratat pentru construi-
rea tunelului. Apoi, a fost nevoie



de peste un deceniu pentru ca le-
gislatia necesara sa fie adoptata
de ambele tari si pentru a fi efec-
tuate studii de impact geotehnic
si de mediu.

In timp ce procesul este com-
plet din partea danezg, in Germa-
nia, o serie de organizatii - inclu-
siv companii de feriboturi, grupu-
ri ecologiste si municipalitati lo-
cale - au facut apel impotriva
aprobarii proiectului pe fondul
problemelor de concurenta nelo-
iald sau probleme de mediu si de
zgomot.

O pronuntare preliminara este
asteptatd inainte de sfarsitul anu-
lui; desi nu va putea opri sau mo-
difica proiectul in mod semnifica-
tiv, ar putea insa impune studii
suplimentare de impact inainte

ca demararea constructiei sa
fnceapd in Germania.

Intre timp, pe fondul masurilor
de precautie pentru a mentine
muncitorii in siguranta de Co-
vid-19, lucrarile de constructie au
inceput in vard pe partea daneza.

“Proiectul este aranjat in asa fel
incat sa lucram cativa ani in Da-
nemarca inainte sa putem intra
pe teritoriul Germaniei”, a spus
Kaslund.

Un nou port este in constructie
in Rrdbyhavn, pe insula daneza
Lolland, iar in 2021 aici va fi con-
struitd o fabrica unde vor fi reali-
zata cele 89 de sectiuni uriase din
beton care vor compune tunelul.
Fiecare sectiune va avea 217 me-
tri lungime, 42 de metri latime si
9 metri inaltime. Cantarind in jur

de 73.000 de tone fiecare, acestea
vor fi la fel de grele ca peste
13.000 de elefanti. Sectiunile vor
fi plasate pe fundul marii si mane-
vrate cu ajutor barjelor si macara-
lelor. Cantitatea de otel necesara
va fi de 50 de ori mai mare decat
cea folosita la turnul Eiffel din Pa-
ris. Peste 2.500 de oameni vor lu-
cra direct la constructia tunelului,
iar productia sectiunilor de tunel
urmeaza sa inceapa pana in 2023.
Pozitionarea acestor prefabricate
va dura aproximativ trei ani. Se
estimeaza ca va fi nevoie de 8 ani
si jumatate pentru a construi
tunelul.
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