
10 miliarde euro -
costurile necesare
pentru reînnoirea
infrastructurii feroviare

(Interviu cu reprezentanþii CFR SA)

Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025: “Lungimea
desfãºuratã a liniilor curente ºi directe scadente la reînnoire este de 9.808 km”

Reporter: Când vom avea o in-
frastructurã feroviarã care sã se
ridice la nivelul celei din vestul
Europei ºi sã permitã trenuri de
mare vitezã?

CFR SA: Trebuie avut în vede-
re cã aducerea infrastructurii fe-
roviare la nivel european este
condiþionatã de dezvoltarea
întregii economii româneºti, de-
oarece exploatarea liniilor devi-

ne avantajoasã atunci când se
transportã cantitãþi importante
de marfã. Dezvoltarea infra-
structurii feroviare este depen-
dentã de alocarea bugetarã ºi
de politica naþionalã de investi-
þii.

Reporter: Câþi bani aveþi alo-
caþi în acest an din fonduri euro-
pene pentru proiecte de investi-
þii?

CFR SA: Conform Legii Buge-
tului de Stat pe anul 2023 nr.
368/2022, pentru CNCF ”CFR”
S.A. a fost aprobat un buget de
1,55 miliarde lei, pentru proiec-
tele incluse în cadrul Programu-
lui Operaþional Infrastructurã
Mare ºi 1,47 miliarde lei pentru
proiectele finanþate prin Planul
Naþional de Redresare ºi Rezi-
lenþã.

Sursele de finanþare a proiec-
telor aflate în diferite etape de
pregãtire ºi implementare sunt
alocate prin programe operaþio-
nale ale Comisiei Europene, re-
spectiv POIM, CEF, PT ºi PNRR.

Conform Planului Naþional de
Redresare ºi Rezilienþã aprobat
de Comisia Europeanã, CFR este
beneficiar în cadrul Componen-
tei 4 - Transport sustenabil,
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Costurile necesare pentru reînnoirea infrastructurii feroviare se ridicã la 10
miliarde euro, potrivit Strategiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare
2021-2025, care aratã cã lungimea desfãºuratã a liniilor curente ºi directe
scadente la reînnoire este de 9.808 km.
Documentul subliniazã, prinre altele: “Acumularea masivã a restanþelor pri-
vind reînnoirea infrastructurii feroviare a avut o contribuþie determinantã la
degradarea progresivã a performanþelor serviciilor de transport feroviar, cu
consecinþe privind declinul sever al transportului feroviar ºi pierderea masi-
vã a clientelei. Ca urmare, implementarea unui program de recuperare a re-
stanþelor privind reînnoirea infrastructurii feroviare constituie o necesitate
imperioasã din perspectiva stopãrii declinului transportului feroviar. Având
în vedere cã declinul transportului feroviar a generat dezechilibrarea siste-
mului naþional de transport, cu consecinþe pe de o parte privind creºterea
masivã la nivelul economiei naþionale a costurilor privind transporturile, iar
pe de altã parte privind suprasolicitarea reþelei de transport rutier, rezultã cã
este oportun ca programul de recuperare a restanþelor privind reînnoirea in-
frastructurii feroviare sã fie implementat cu celeritate în scopul eliminãrii
acestor consecinþe negative. Volumul foarte mare al scadenþelor la reînnoire
acumulat în acest moment pentru toate elementele infrastructurii feroviare
reclamã în mod evident resurse financiare foarte importante pentru

realizarea lucrãrilor necesare de reînnoire. (…)
Lungimea desfãºuratã a liniilor curente ºi directe scadente la reînnoire este de 9
808 km. Având în vedere tehnologia de realizare a lucrãrilor de reînnoire a linii-
lor curente ºi directe, se deduce cã nivelul costului unitar standard per kilometru
de linie curentã desfãºuratã este de 584.885 euro. Acest cost unitar standard
este aplicabil ºi în cazul liniilor directe, deoarece sunt necesare aceleaºi lucrãri.
Ca urmare, costurile necesare pentru reînnoirea liniilor curente ºi directe sca-
dente la reînnoire la finele anului 2016 este de (…) 5.795.040.580 euro.
Pentru celelalte elemente de infrastructurã scadente la reînnoire nu au fost
determinate costuri standard. Având însã în vedere cã lucrãrile de reînnoire
a elementelor de structurã (terasamente, tuneluri, poduri ºi podeþe) sunt fo-
arte scumpe, se poate estima în mod rezonabil cã totalul costurilor necesare
pentru recuperarea integralã a restanþelor actuale privind reînnoirea infra-
structurii feroviare este de circa 10 miliarde euro.
Trebuie menþionat cã proiecþia financiarã prezentatã în Master Planul Ge-
neral de Transport pentru perioada 2014-2030 a luat în consideraþie o medie
anualã de 500 milioane euro pentru alocãrile bugetare destinate reînnoirii
infrastructurii feroviare“.
Despre lucrãrile curente ºi proiectele de investiþii pe care le deruleazã compa-
nia de stat, ne-au vorbit reprezentaþii CFR SA, în cadrul unui interviu.

Infrastructura



unde sunt incluse proiecte de
modernizare linii (Caranse-
beº-Timiºoara-Arad, Cluj Napo-
ca-Episcopia Bihor), proiecte de
reînnoir i (Bucureºti-Piteºti ,
Reºiþa-Voiteni), lucrãri tip ”quick
wins”, electrificãri (Constan-
þa-Mangalia, Rãduleºti-Giurgiu),
centralizãri electronice ºi elec-
trodinamice.

Reporter: Care sunt cele mai
urgente lucrãri de reabilitare a
infrastructurii feroviare?

CFR SA: Comisia Europeanã
încurajeazã lucrãrile de reabili-
tare a reþelei TEN-T centrale ºi
globale, a coridorului Rin-Dunã-
re, ramura nordicã, Curtici-
Braºov-Bucureºti-Constanþa, res-
p ec t i v c ea s udi c ã A r ad-
Timiºoara-Caransebeº-Craiova-
Calafat/Craiova-Bucureºti-Giur-
giu, motiv pentru care eforturile
noastre sunt îndreptate spre fi-
nalizarea proiectelor aflate în
implementare. De asemenea, în

baza Strategiei de Dezvoltare a
I n f r as t r uc tur i i F er o v i ar e
2021-2025, aprobatã prin HG nr.
985/2020, a Master Planului Ge-
neral de Transport, aprobat prin
HG 666/2016 cu modificãrile ºi
completãrile din Programul
Investiþional pentru Dezvoltarea
Infrastructurii de Transport pen-
tru perioada 2021-2030, apro-
bat prin HG nr. 1312/2021, sunt
prioritare implementarea mãsu-
rilor cuprinse în Planul Naþional
de Redresare ºi Rezilienþã -
PNRR, capitolul Pilonul I Tranzi-
þie Verde Componenta 4 Tran-
sport Sustenabil.

Reporter: Ce linii noi de cale
feratã aveþi în lucru/în vedere?

CFR SA: În prezent sunt în de-
rulare lucrãri pentru redeschide-
rea circulaþiei feroviare pe pod,
peste râul Argeº între Vidra ºi
Comana, lucrãri care constau în
reabilitarea a 12 km de linie de
cale feratã, construcþia a douã

viaducte ºi zece podeþe noi, o
statie, un punct de oprire, patru
poduri noi.

De asemenea, în cadrul proiec-
telor de reabilitare a liniilor de
cale feratã sunt prevãzute lucrã-
ri de construire a unor segmen-
te noi de linii feroviare, cu sco-
pul de atingere a vitezei de cir-
culaþie pânã la maximum 160
km/h pentru trenurile de cãlãto-
ri ºi reducerii timpilor de par-
curs. Un exemplu în acest sens
este secþiunea Apaþa - Caþa, a
cãrei lungime actualã a liniei de
cale feratã este de 43,95 km, iar
în urma lucrãrilor de reabilitare
se va realiza un traseu nou, mai
scurt, în lungime de 28,2 km,
care va contribui ºi la reducerea

timpilor de parcurs.
Reporter: Ce proiecte aveþi

pentru facilitarea transportului
feroviar dinspre Ucraina, având
în vedere diferenþele de ecarta-
ment ale celor douã reþele de
cale feratã?

CFR SA: Odatã cu izbucnirea
conflictului din Ucraina, CFR SA
a depus eforturi susþinute pen-
tru a face faþã creºterii capacitã-
þii transportului feroviar, înregi-
strat anul trecut atât prin pun-
ctele de frontierã de la graniþa
cu Ucraina (Halmeu, Câmpu-
lung la Tisa, Valea Viºeului,
Vicºani), dar ºi cele de la graniþa
cu Republica Moldova (Cristeºti
Jijia, Socola, Fãlciu ºi Galaþi Lar-
gã), prin lucrãrile executate în
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CFR SA: Conform Legii Bugetului de Stat pe
anul 2023 nr. 368/2022, pentru CNCF ”CFR”
S.A. a fost aprobat un buget de 1,55 miliarde
lei, pentru proiectele incluse în cadrul
Programului Operaþional Infrastructurã Mare
ºi 1,47 miliarde lei pentru proiectele finanþate
prin Planul Naþional de Redresare ºi Rezilenþã.



regie proprie, lucrãri care au
avut drept scop atât reluarea
traficului feroviar pe linii CF
(ecartament larg/ecartament
normal) închise cu ani în urmã,
dar ºi îmbunãtãþirea condiþiilor
de tranzitare ºi de manevrã pe
liniile din staþiile de frontierã
sau din staþiile adiacente (Dor-
neºti, Dãrmãneºti, Milisãuþi ºi
Vãratec).

Lucrãrile de reparaþii, pe linii
cu ecartament larg ºi normal,
derulate ºi finalizate în anul
2022, în staþiile de frontierã cu
UZ/CFM, au fost:

ü STAÞIA DE FRONTIERÃ
HALMEU - graniþa cu UZ

- redeschise 6 linii CF (4 linii
cu ecartament larg ºi 2 linii cu
ecartament normal);

- consolidare 16 linii CF (ecar-
tament normal/ecartament
larg);

- consolidare 47 de aparate

de cale.

ü STAÞIA DE FRONTIERÃ
VALEA VIªEULUI - graniþa
cu UZ

- redeschisã Valea Viºeului
(CFR) - Berlibas (UZ), linie cu
ecartament larg

ü STAÞIA DE FRONTIERÃ
CÂMPULUNG LA TISA

- redeschisã CÂMPULUNG LA
TISA (CFR) - TERESVA (UZ), linie
cu ecartament larg

ü STAÞIA DE FRONTIERÃ
VICªANI - graniþa cu UZ

- redeschise 13 linii CF (6 linii
cu ecartament normal, 7 linii cu
ecartament larg).

ü STAÞIA DE FRONTIERÃ
FÃLCIU - graniþa cu
CFM

- redeschisã linia CF Zorleni -
Fãlciu - Fãlciu Frontierã.

ü STAÞIA DE FRONTIERÃ
CRISTEªTI JIJIA - graniþa cu
CFM

- redeschise 5 linii CF (3 linii
cu ecartament larg ºi 2 linii cu
ecartament normal).

ü STAÞIA DE FRONTIERÃ
SOCOLA - graniþa cu CFM

- redeschise 2 linii CF (ecarta-
ment larg ºi ecartament nor-
mal).

ü STAÞIA DE FRONTIERÃ
GALAÞI LARGÃ - graniþa
cu CFM

- redeschise 2 linii CF, respec-
tiv linia CF Galaþi Largã Ana - Ga-
laþi Bazin - Galaþi Mãrfuri - Port
Docuri (ecartament larg) ºi linia
CF Siloz Port Docuri - Galaþi Mãr-
furi - Galaþi Cãlãtori (ecartament
normal).

Compania Naþionalã de Cãi Fe-
rate CFR SA a înregistrat în anul

2022 o creºtere a traficului de
marfã în staþiile feroviare de
frontierã cu Ucraina (UZ) ºi cu
R ep ub l i c a Mo ldo v a ( C F M) ,
astfel:

- 65% prin staþia Halmeu,
punct feroviar de frontierã cu
Ucraina;

- 28% - staþia de frontierã
Vicºani (Dorneºti) – UZ;

- 26,38 % - Giurgiuleºti/Galaþi
Largã – CFM;

- 23% - Cristeºti Jijia – CFM.
În ceea ce priveºte reluarea

traficului feroviar de cãlãtori la
graniþa cu Ucraina, CFR SA a re-
parat, în anul 2022, 40,4 km de
cale feratã normalã ºi largã, pe
întreaga distanþã Rahov/Berli-
bas (UZ) - VALEA VIªEULUI (CFR)
- S i gh etu Mar m aþ i e i -
CÂMPULUNG LA TISA (CFR) - Te-
resva (UZ), cu personalul pro-
priu din cadrul SRCF CLUJ, ºi a
redeschis cele douã staþii de
frontierã CÂMPULUNG LA TISA

BURSA Construcþiilor nr. 2 / 2023  33

Infrastructura



ºi VALEA VIªEULUI, iar pânã în
prezent Calea Feratã Ucrainea-
nã a pus în circulaþie 2 perechi
de trenuri (4 curse/zi) DOAR pe
relaþia Rahov/Berlibas (UZ) - Va-
lea Viºeului (CFR).

Reamintim faptul cã ultimele
trenuri de cãlãtori între Ucrai-
na ºi România au circulat prin
staþiile de frontierã Câmpu-
lung la Tisa (CFR) º i Valea
Viºeului (CFR) în urmã cu 15
ani, respectiv 16 ani, iar din ia-
nuarie 2023, Cãile Ferate Ucrai-
nene au reluat circulaþia trenu-
rilor de cãlãtori doar pe relaþia

Rahov (Berlibas) - Valea Viºeu-
lui, cu 4 curse/zi.

Tot în anul 2022, CFR SA a mai
redeschis ºi staþiile de frontierã
FÃLCIU (pentru traficul de cãlã-
tori) ºi GALAÞI LARGÃ (pentru
traficul de marfã) la graniþa cu
Cãile Ferate din Republica Mol-
dova (CFM), singura staþie fero-
viarã de frontierã solicitatã dupã
22 de ani, de CFM, fiind linia cu
ecartament larg Galaþi Largã -
Post Docuri, pentru traficul tre-
nurilor de marfã.

În ceea ce priveºte lucrãrile de
reparaþii la infrastructura fero-

viarã din Portul Constanþa, men-
þionãm faptul cã, în cursul anu-
lui trecut, în conformitate cu
Memorandumul Guvernului
României din luna aprilie 2022,
pentru stabilirea unor mãsuri de
eficientizare a activitãþii de tran-
sport feroviar de marfã din zona
Portului Constanþa (Mãsura 4.1
ºi Mãsura 4.2), au fost stabilite
lucrãri de reparaþii pentru rede-
schiderea circulaþiei feroviare
pe 99 linii CF (43,193 km) ºi 126
aparate de cale. Având în vede-
re amploarea lucrãrilor, acestea
au fost împãrþite pe douã priori-

tãþi, astfel:

ü În Prioritatea 1 (Mãsura 4.1)
lucrãrile s-au executat pe 2
loturi, cu un total de 35 de
linii (13,398 km) ºi 75 de
aparate de cale.

În cadrul Lotului 1 (staþiile
Constanþa Port Zona A ºi Con-
stanþa Port Zona B), constructor
WIEBE ROMÂNIA, s-au realizat
lucrãri la 19 linii (6,589 km) ºi 32
de aparate de cale, iar acestea
s-au derulat în perioada 15.06 -
20.10.2022.

În cadrul Lotului 2 (staþiile
Constanþa Port Zona B ºi Con-
stanþa Port Mol V), constructor
ARCADA COMPANY, s-au reali-
zat lucrãri la 16 linii (6,809 km) ºi
43 aparate de cale, iar acestea
s-au derulat în perioada 15.06 -
11.11.2022.

ü În Prioritatea 2 (Mãsura 4.2)
lucrãrile au fost împãrþite în
3 loturi, cu un total 64 de
linii (29,795 km), 7 treceri la
nivel ºi 51 aparate de cale.

L o tul 2 c up r i n de 24 l i n i i
(11,275 km) ºi 18 aparate de cale
(staþia Constanþa Port Zona B).
S-a semnat contract cu Asocie-
rea Wiebe România - Swietelsky,
iar perioada de derulare a con-
tractului este 12.10.2022 –
11.04.2023 (stadiul de execuþie
48%).

Lotul 3 cuprinde 13 linii (8,085
km) ºi 17 aparate de cale (Con-
stanþa Port Zona B ºi Constanþa
Port Mol V). S-a semnat contract
cu Asocierea Wiebe România -
Swietelsky, iar perioada de de-
r u lar e a c o n tr ac tu lu i es te
17.10.2022 – 15.04.2023 (stadiul
de execuþie 62%).

În cadrul Lotului 1 sunt prevã-
zute lucrãri pe 27 linii (10,435
km), 16 aparate de cale ºi 7 tre-
ceri la nivel (staþia Constanþa
Po r t Zo n a A ) . Î n data de
09.12.2022 s-a semnat contrac-
tul cu Asocierea Wiebe România
- Swietelsky, iar durata de exe-
cuþie va fi de 180 de zile, de la
emiterea ordinului de începere.

Reporter: Mulþumesc!
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La momentul actual sunt în
derulare urmãtoarele proiecte:
A. LUCRÃRI ÎN DERULARE/PREGÃTIRE
ü Proiecte aflate în diferite etape de implementare/derulare:

u Reabilitare linie de cale feratã Coºlariu -Simeria- faza a II-a:
Au fost finalizate lucrãrile civile, de artã, de infrastructurã ºi supra-
structurã. Sunt în derulare ºi testare lucrãrile aferente lotului de in-
stalaþii ºi semnalizare ERTMS/ETCS nivel 2+GSM-R;
u Reabilitare linie de cale feratã Coºlariu - Sighiºoara - faza II:

Au fost finalizate lucrãrile civile, de artã, de infrastructurã ºi supra-
structurã. Sunt în derulare ºi testare lucrãrile aferente lotului de in-
stalaþii ºi semnalizare ERTMS/ETCS nivel 2+GSM-R;
u Reabilitare linie de cale feratã Km 614- Simeria;
u Reabilitare linie de cale feratã Braºov – Sighiºoara, secþiunile

1.Braºov-Apaþa ºi 3.Caþa-Sighiºoara ºi subsecþinea 2: Apaþa-Caþa;
u Reabilitare poduri, podeþe ºi tuneluri de cale feratã SRCF Cra-

iova - un pod, un podeþ;
u Reabilitare poduri, podeþe ºi tuneluri de cale feratã SRCF

Timiºoara - un pod;
u Modernizarea liniei CF Buc Nord - Jilava - Giurgiu Nord Fron-

tiera, Lot 1, Redeschiderea circulaþiei feroviare pe pod, peste râul
Argeº între Vidra ºi Comana;
u Modernizarea liniei de cale feratã Caransebeº-Timiºoara- Arad;
u Electrificare ºi reabilitare linie de cale feratã Cluj Napoca -

Oradea - Episcopia Bihor;
u Lucrãri de reabilitare în staþiile Feteºti ºi Ciulniþa;
u Lucrãri tip Quick Wins pe SRCF Timiºoara, Braºov, Cluj, Bucu-

reºti, Craiova, Galaþi ºi Iaºi.

ü Lucrãri în achiziþie/pregãtire achiziþie:

u Modernizare/consolidare/reabilitare staþie CF Gara de Nord
Bucureºti, etapa I;
u Reabilitare linie de cale feratã Craiova-Caransebeº;
u Modernizare secþiune feroviarã din Portul Constanþa etapa I;
u Modernizare staþii CF din SRCF Bucureºti, Constanþa, Iaºi.

Lucrãri în curs de identificare sursã de finanþare:
u Electrificare linie de cale ferata Dãrmãneºti – Vicºani;
u Reabilitare linie de cale feratã Craiova – Calafat Lot 2 Se-

garcea – Calafat;
u Modernizarea liniei CF Buc Nord - Jilava – Giurgiu Nord

Frontiera, Lot 2;
u Modernizare secþiune feroviarã din Portul Constanþa

etapa II.

B. STUDII DE FEZABILITATE ÎN
DERULARE
u Modernizarea liniei CF Buc Nord - Jilava - Giurgiu Nord

Frontiera, Lot 2;
u Modernizare/consolidare/reabilitare staþie CF Gara de

Nord Bucureºti, etapele II ºi III;
u Reabilitare linie de cale feratã Ploieºti Triaj - Focºani;
u Reabilitare linie de cale feratã Focºani - Roman;
u Reabilitare linie de cale feratã Roman - Iaºi - Frontierã;
u Reabilitare linie de cale feratã Paºcani - Dãrmãneºti;
u Modernizare secþiune feroviarã Predeal - Braºov;
u Modernizare/reabilitare 47 de staþii de cale feratã din

România;
u Modernizare 150 treceri la nivel cu calea feratã;
u Reabilitare poduri, podeþe ºi tuneluri de cale feratã - eta-

pa II;
u Modernizare liniei de cale feratã Bucureºti - Craiova;
u Electrificarea liniei de cale feratã Constanþa - Mangalia;
u Modernizare linii ºi instalaþii din Complexul Feroviar Bu-

cureºti;
u Modernizare tronson de cale feratã Apahida - Suceava;
u Modernizarea liniei de cale feratã Coºlariu - Cluj Napoca;
u Electrificarea liniei feroviare Rãduleºti - Giurgiu Nord.
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