Autogara Chitila - peron plutitor
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Argument

Fragilitatea cladirilor existente in fata cutre-
murelor este un subiect care necesita atentia
intregii societati. Recuperarea trecutului con-
struit este un proces al intregii comunitati,
pentru ca respectarea trecutului inseamna
fondul construit, memoria, traditia si moste-
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nirea noastra culturala. Arhitectura reprezin-
ta mostenirea tangibila a trecutului cu istoria
si povestile, oamenii, comunitatile,
mestesugurile, detaliile vietii cotidiene. Chiar
si abandonul acestora exprima neputinta so-
cietatii de a sti sa pretuiasca bogatia si fru-
mosul trecutului si sa le duca mai departe.
Desi dificile, santierele pe cladiri existente
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sunt uimitoare dupa transformare, iar ima-
ginile de dinainte si de dupa interventie
sunt motivante.

Studiul de fata analizeaza procesul prin
care Autogara Chitila a fost transformata
intr-un spatiu multifunctional pentru Mega
Image si comunitate, cu ajutorul arhitectilor
Studio ae.



Fiecare proiect este
unicat

Pentru proiectele complexe, este nevoie
de o echipa de specialisti, de mult lucru in
echipd, de atentie si de determinare, apre-
ciaza speciualistii Studi ae. Acestia ne-au
transmis: "Din experienta noastrd, la un ast-
fel de poiect de anvergurd, pentru un bun
rezultat, numarul proiectantilor trebuie sa
depdseasca 15 arhitecti, ingineri si verifica-
tori. In cadrul echipei, arhitectul genereaza
imaginea dezirabild si asigura coordonarea
pe parcursul proiectului, astfel incat sa se
ajunga la destinatia propusa. Fiecare proiect
este unicat si necesita o strategie cat mai
bung, aplicata”.

Faze de proiectare

1. Releveul - masurarea cladirii
Este o etapa specifica pentru cladirile exi-
stente si cuprinde planurile tuturor etajelor,
sectiunile, fatadele, planul de invelitoare.
Cladirea fostei Autogari Chitila era abando-
nata de ani de zile, avea o stare precara, cu
infiltratii, mucegai, finisaje cazute. A fost o
adevarata aventurad realizarea releveului de
catre arhitectul Dragos Lungulescu.
2. Model BIM
Pe baza Releveului a fost realizat in 3D mo-
delul BIM (Building Information Modeling).
3. Definirea conceptului de arhitectura
prin care a fost analizat volumul si di-
mensiunea cladirii
Specialistii au studiat cum sa alaturam o
parte noua a cladirii langa cea veche, mate-
rialele, perspectivele importante. Ideea de la
care au pornit a fost sa exprime explicit care

sunt partea veche si cea noud ale cladirii. In
acest caz, baza a fost tema de proiectare
pusa la dispozitie de catre client.

Luminatorul propus de echipa Studio ae
creeaza legdtura intre partea veche si cea
noud. Este gandit ca o zona de tranzitie -
transparenta - care aduce lumina naturala
chiar in mijlocul cladirii. Este si o surpriza pe
care o genereaza in interior pentru cei care
experimenteaza spatiul.

Legatura intre
Bucuresti si llfov

In acest caz, clientul a inteles si a sustinut
de la inceput demersul si conceptul de arhi-
tectura propus de echipa Studio ae. De ase-

Autogara Chitila - inainte
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Autogara Chitila - Plansa situatie

menea, pentru a pastra memoria locului,
Studio ae a ales ca, la exterior, spre statia de
tramvai, sa fie construit un spatiu acoperit,
un peron urban de asteptare si intalnire.
Acesta este un sit de tranzitie intre Bucuresti
si llfov, un nod de interconectare a sisteme-
lor de transport.

Provocarile expertizei de
structura

Pentru evaluarea din punct de vedere
structural, au fost necesare multe investiga-
tii si cercetdri: studiu geotehnic, dezveliri ale
fundatiilor, teste pe materiale (beton), de-
terminarea armarilor din grinzi si plansee.

Sursele citate ne-au explicat:

"- Am descoperit cd o parte din cladire are
planseul din fasii prefabricate de tip ?. Pe
acest planseu nu a fost voie sa se faca perfo-
ratii pentru instalatii.

- Una dintre concluziile expertizei a fost ca,
pe zona respectiva, sa se realizeze o structu-
ra secundara pentru prinderea echipamen-
telor de instalatii, de iluminat etc.

- De asemenea, in urma investigatiilor a re-
zultat ca sunt necesare lucrdri de consolida-
re majore: consolidari la stalpi, la grinzi pen-
tru a creste performanta cladirii si a ajunge
la Risc seismic Ill".

O noua structura intre
corpurile existente
In plus, expertul si inginerul de structura

au analizat si cum se poate alatura noua
structura din metal pe langa cea existentd
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din beton. Intre cele doud corpuri s-a reali-
zat un rost de structura astfel incat cladirea
fostei Autogdri Chitila sa se comporte cat
mai bine in timp, sa se compenseze dilatari-
le mai mari la temperatura ale metalului in
comparatie cu betonul, sa nu apara fisuri
sau tasari inegale.

Structura pentru luminator a fost studiata
in detaliu inca de la faza de expertiza.

Proiectul dual al
structurli

Practic, proiectarea de structura a cuprins
doua proiecte - cel de consolidare detaliat si
cel pentru extinderea noua realizata din
structura metalica.

Structura nouad a urmarit deschiderile
structurii existente, iar stalpii noi metalici
i-am dispus in continuarea celor existenti.

Provocarile autorizarii

"Avand in vedere complexitatea interven-
tiei, la faza de autorizare am trecut prin ma-
joritatea "comitetelor si comitiilor": de me-
diu, sandtate publica, circulatii, pompieri,
Inspectoratul de Stat in Constructii, Autori-
tatea Aeronauticad, utilitati. Multe dintre
acestea au necesitat studii suplimentare ela-
borate de specialisti. La fiecare studiu am
elaborat documentatia necesara pentru a
explica proiectul din diferite perspective cu
scopul final de a pastra imaginea de ansam-
blu.

Provocarile principale apar o data cu trece-
rea catre zona de conformare la legislatia
actuald a conceptului.

O cladire existentd vine cu mai multe limi-

Autogara Chitila - santier

Autogara Chitila - structura de rezistenta

tari, mai ales cand se schimba destinatia ini-
tiala. Tn acest caz, din punct de vedere biro-
cratic, cel mai dificil a fost avizul de la comi-
sia de circulatii.

Dupa obtinerea tuturor avizelor, am depus
proiectul la faza DTAC (Documentatia Teh-
nica pentru obtinerea Autorizatiei de Con-
struire)", ne-au povestit reprezentantii Stu-
dio ae.

Proiectele tehnice
pentru executie

Pentru ca echipa de constructii sa execute
cat mai bine cladirea este nevoie de clarita-
te, de specificatii pentru fiecare material
propus. Toate aceste informatii se regdsesc
in proiectele tehnice de specialitate.

Proiectul de arhitectura este baza tuturor
proiectelor de specialitate, iar misiunea ar-
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hitectului este de a coordona informatiile,
specificatiile si a remedia conflictele intre
elemente.

Tn cazul luminatorului propus al fostei Au-
togari Chitila o provocare a fost distributia
tuturor instalatiilor astfel incat sa nu traver-
seze spatiul. Riscul era sa se obtind un "pa-
ienjenis" de fire pe toata lungimea lumina-
torului. S-a stabilit impreuna cu echipa de
instalatii traseele optime pentru paturile de
cabluri, hidranti interiori, evacuari, iluminat,
sanitare si s-a studiat in 3D si in sectiuni si
indltimea la care se afla fiecare instalatie.

Santierul - momentul
adevarului

Toate proiectele sunt puse in opera in tim-
pul santierului. In cazul interventiilor pe cla-
diri existente este necesar un constructor cu
experienta si bine organizat. In acest caz,
echipa Constar, coordonata in santier de
domnul inginer lon Stratu, a fost sansa ace-
stui proiect. Au studiat detaliat toate proiec-
tele, au pus intrebdri, au sunat si au chemat
arhitectii in santier cdnd au intampinat pro-
bleme.

Probleme & solutii
punctuale

1. Lipsa unui stalp - o problema majora

Exista un horn, dar la momentul expertizei
nu a putut fi desfacut. Scenariul pe care s-a
facut calculul era ca exista si un stalp adia-
cent hornului. In realitate, stalpul nu a fost
executat. Constructorul a constatat la mo-
mentul desfacerilor ca nu exista stalp pe
zona respectiva.

2. Prinderea termoizolatiei pe zona de cla-



dire existenta a fost discutata intens in san-
tier. Structura planseului existent era din
prefabricate care nu aveau voie sa fie perfo-
rate. A fost organizat comandament de san-
tier la care au participat constructorul, furni-
zorul de termoizolatie, clientul, inginerul de
structura si arhitectii pentru a gasi varianta
optima.

3. Turnarea betonului pentru fundatie in
zona de peron deschis a avut prevazut din
proiect gol pentru burlanul de la acoperis.
Pe zona de peren, deoarece conceptul de
arhitectura a mizat pe o structura vizibila,
s-a propus ca burlanele sa fie trase prin
stalpul metalic cu sectiune rotunda si gol in

Suprafata desfasuratd a cladirii:
1.500 mp

Suprafata terenului: 4.000 mp
Nr. parcari amenajate la sol: 42
locuri

Regim indltime: Parter+etaj
Adresa: Soseaua Chililei nr. 221,
sector 1, Bucuresti

interior. Inca din fazele de sap&turs, armare
si turnare beton a fost necesara coordona-
rea atenta dintre structura si instalatii si ar-
hitectura, imaginea spatiului la final. Este
important ca de la inceput sa se aiba in
minte imaginea la care se doreste sa se
ajunga.

4. Reutilizarea dalei din beton existente

Pe o mare parte din teren exista o dala ve-
che, deterioratd, cu multe gropi. impreuna
cu inginerul de sistematizare am propus re-
cuperarea acesteia, concasarea si utilizarea
sparturii la noul drum si parcare. Din canti-
tatea recuperata, clientul a distribuit si la un
alt santier pentru realizarea straturilor su-
port de la drum si parcare.

5. Utilizarea plantelor perene agatatoare,
specii locale

In cazul amenajarilor de peisagistica a fost
recomandat sa se foloseasca specii locale
care nu necesita multa mentenanta.

Timp de proiectare &
executie

Proiectul la faza de concept a durat doua
luni, cu tot cu validarea din partea clientului.
Proiectele pentru autorizare, respectiv exe-
cutie au durat aproximativ zece luni. Santie-
rul a inceput in februarie si s-a finalizat in
noiembrie 2019, in total noua luni. Santierul
a avut ritm sustinut, desi au aparut multe
provocari, probleme si detaliile care fac dife-
renta au fost numeroase. Buna executie, al-
catuirea cartii tehnice cu grija de catre dirigin-
tele de santier, au facut ca in acest caz Autori-
zatia de Securitate la Incendiu sa fie obtinuta
dupa prima vizita a Pompierilor, ceea ce de

obicei nu se intampla.
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