
Megaproiectele de
construcþii, tot mai
multe la numãr
l 1Build: Primul megaproiect cu un cost estimat la peste un trilion de dolari, aºteptat
înainte de sfârºitul deceniului

M
egaproiectele au crescut la
nivel global ºi multe dintre
ele s-au concentrat recent
pe regiunea Golfului Persic,
potrivit companiei de soft-
ware pentru construcþii

1Build, care estimeazã cã, înainte de sfârºitul
deceniului, lumea va avea primul mega-
proiect de construcþii cu un cost estimat la
peste un trilion de dolari, anunþã statis-
ta.com.

În prezent, existã mai multe proiecte în de-
rulare care depãºesc 100 de miliarde de do-
lari, noteazã sursa citatã. Din cele nouã me-
gaproiecte în desfãºurare identificate de
1Build, International Construction Magazine

ºi Construction Review, care au costat 100
de miliarde de dolari sau mai mult, patru au
fost construite în statele din Golf. Acestea in-
clud proiectul ambiþios al Neom City, o co-
lecþie de oraºe futuriste construite în
nord-vestul Arabiei Saudite. Una dintre dez-
voltãrile proiectului, The Line, se bucurã de o
atenþie sporitã pentru cã a fost planificatã ca
un oraº complet închis, liniar. Proiectul a fost
redus recent la o lungime de numai 2,4 kilo-
metri (ºi o lãþime de 200 de metri/înãlþime
de 500 de metri), doar o micã parte din lun-
gimea sa iniþialã. Conform estimãrilor, The
Line va gãzdui aproximativ 300.000 de per-
soane pânã în 2030.

Alte megaproiecte aflate în derulare în Golf

sunt King Abdullah Economic City, la nord de
Jeddah, în Arabia Sauditã, ºi Silk City în nor-
dul Kuweitului, care va gãzdui viitoarea cea
mai înaltã clãdire din lume.

Mai scumpã decât Neom City este Reþeaua
transeuropeanã de transport a UE, potrivit
sursei citate. Modernizarea la scarã largã a in-
frastructurii, estimatã sã coste 600 de miliar-
de de dolari, include construirea de linii de
cale feratã, drumuri, rute de transport mari-
tim ºi structuri aferente în þãrile membre UE
pentru a îmbunãtãþi transportul pe distanþe
lungi.
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Undã verde finalã pentru

regulamentul care asigurã o

conectivitate mai bunã ºi

durabilã în Europa

Consiliul Uniunii Europene a adoptat, în iu-
nie 2024, un regulament revizuit privind orien-
tãrile UE pentru dezvoltarea Reþelei transeuro-
pene de transport (TEN-T). Noua legislaþie ur-
mãreºte sã construiascã o reþea de transport
fiabilã, fãrã sincope ºi de înaltã calitate, care sã
asigure conectivitatea durabilã în întreaga Eu-
ropã, fãrã întreruperi fizice, blocaje ºi legãturi
lipsã, potrivit consilium.europa.eu.

Acordul a venit dupã ce, în decembrie 2023,
preºedinþia Consiliului ºi negociatorii Parla-
mentului European au ajuns la un acord pro-
vizoriu cu privire la regulamentul revizuit.

La finele anului trecut, Oscar Puente, mini-
strul spaniol al transporturilor ºi mobilitãþii
durabile, afirma: "Acordul reprezintã o etapã
importantã pentru o conectivitate mai bunã
ºi durabilã în Europa. Orientãrile privind reþe-
aua TEN-T reprezintã un instrument-cheie al
politicii UE în domeniul transporturilor, care
va contribui în mare mãsurã la consolidarea
coeziunii UE ºi la stimularea creºterii econo-
mice ºi a creãrii de locuri de muncã".

În iunie 2024, Georges Gilkinet, vice-
prim-ministru belgian ºi ministru al mobilitã-
þii, a declarat: "Reþeaua TEN-T este un instru-
ment-cheie al politicii UE în domeniul tran-
sporturilor, cu o contribuþie enormã la obiec-

tivele noastre de mobilitate durabilã, precum
ºi la coeziunea economicã, socialã ºi teritoria-
lã. Adoptarea regulamentului revizuit este, cu
siguranþã, o etapã importantã în direcþia unei
reþele durabile ºi reziliente în Europa, care ar
trebui sã rãspundã preocupãrilor legate de
mobilitate ale cetãþenilor ºi întreprinderilor
noastre pentru anii urmãtori".

Reþeaua TEN-T va fi dezvoltatã sau moderni-
zatã pas cu pas, noul regulament stabilind
termene clare pentru finalizarea sa în trei eta-
pe: pânã în 2030 pentru reþeaua centralã,
pânã în 2040 pentru reþeaua centralã extinsã
ºi pânã în 2050 pentru reþeaua globalã. Noul
termen intermediar, ºi anume 2040, a fost in-
trodus pentru a devansa finalizarea proiecte-
lor de mari dimensiuni, mai ales transfronta-
liere, cum ar fi conexiunile feroviare lipsã, îna-
inte de termenul din 2050 care se aplicã pen-
tru reþeaua globalã, mai largã. De exemplu,
pânã în 2040 trebuie realizate noi conexiuni
feroviare de mare vitezã între Porto ºi Vigo ºi
între Budapesta ºi Bucureºti. Ca un alt exem-
plu, la finalizarea reþelei, cãlãtoria între Co-
penhaga ºi Hamburg cu trenul se va putea
face în douã ore ºi jumãtate, în loc de patru
ore ºi jumãtate, cât dureazã în prezent.

Pentru a asigura cã planificarea infrastructu-
rii rãspunde nevoilor operaþionale reale ºi
prin integrarea cãilor ferate, rutiere ºi naviga-
bile, noul regulament fuzioneazã coridoarele
reþelei centrale cu coridoarele de transport
feroviar de marfã, creând aºa-numitele "cori-
doare europene de transport". Aceste corido-
are sunt de cea mai mare importanþã strate-
gicã pentru dezvoltarea unor fluxuri de tran-
sport de marfã ºi de cãlãtori durabile ºi multi-
modale în Europa.

În cele din urmã, ca rãspuns la impactul rãz-
boiului de agresiune al Rusiei împotriva Ucrai-
nei ºi pentru a asigura o mai bunã conectivita-
te cu principalele þãri învecinate, noul regula-
ment extinde patru coridoare europene de
transport ale reþelei TEN-T cãtre Ucraina ºi Re-
publica Moldova, reducând în acelaºi timp co-
nexiunile transfrontaliere cu Rusia ºi Belarusul.

TEN-T: Infrastructura de

transport feroviar

Co-legiuitorii europeni au recunoscut im-
portanþa cãilor ferate în tranziþia cãtre modu-
ri de transport durabile ºi au convenit asupra
unor noi cerinþe care ar putea contribui, în
general, la transferul modal ºi la o performan-
þã mai bunã a viitoarei reþele feroviare TEN-T,
potrivit sursei citate. Co-legiuitorii au conve-
nit asupra unor dispoziþii privind implemen-
tarea Sistemului european de management
al traficului feroviar (ERTMS) în reþeaua cen-
tralã extinsã ºi în reþeaua globalã, privind mi-
grarea la ecartamentul nominal standard eu-
ropean al liniilor de cale feratã, privind creºte-
rea numãrului de trenuri de marfã cu o lungi-
me de 740 de metri ºi a vitezei minime pe li-
nie de 160 km/h pentru trenurile de cãlãtori,
în vederea asigurãrii unei capacitãþi suficien-
te ºi a operãrii fluide, fãrã întreruperi, a tran-
sportului feroviar pe întreaga reþea TEN-T. În
plus, acordul provizoriu prevede includerea
cerinþelor operaþionale pentru coridoarele de
transport feroviar de marfã în articolele Regu-
lamentului TEN-T revizuit, deoarece acestea
sunt considerate inseparabile de cerinþele în
materie de infrastructurã. În ansamblu, acor-
dul asigurã legãturi mai bune ºi mai rapide
pentru transportul feroviar de cãlãtori ºi de
marfã, precum ºi o mai bunã integrare a por-
turilor, a aeroporturilor ºi a terminalelor mul-
timodale de marfã în reþeaua TEN-T.

TEN-T: Transportul rutier

Acordul a confirmat necesitatea ca statele
membre sã dispunã de flexibilitatea necesarã
pentru a aborda siguranþa rutierã într-un
mod adecvat condiþiilor locale, mai degrabã
decât sã aplice un set universal de standarde
rutiere. Toate cãile rutiere din reþeaua centra-
lã ºi din reþeaua centralã extinsã vor fi special
proiectate, construite sau modernizate pen-
tru traficul motorizat, oferind pãrþi carosabile
separate pentru cele douã direcþii de trafic,
separate între ele printr-o bandã despãrþitoa-
re care nu este destinatã traficului sau, în
mod excepþional, prin alte mijloace. În plus,
co-legiuitorii au convenit asupra dezvoltãrii
unor zone de parcare sigure ºi securizate în
reþeaua centralã ºi în reþeaua centralã extinsã
pentru a garanta condiþii de muncã ºi de re-
paus mai bune pentru conducãtorii auto pro-
fesioniºti. Astfel de zone vor fi instalate pe o
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distanþã medie maximã de 150 km în reþeaua
centralã ºi în reþeaua centralã extinsã.

TEN-T: Noduri urbane

Co-legiuitorii au cãzut de acord cã ar trebui
instituit, pentru fiecare nod urban, pânã în
2027, un plan de mobilitate urbanã durabilã
(PMUD), care este un plan integrat, pe ter-
men lung ºi cuprinzãtor de mobilitate a mãr-
furilor ºi a pasagerilor pentru întreaga zonã
urbanã funcþionalã. Planul ar putea include
obiective, þinte ºi indicatori care sã stea la
baza performanþei actuale ºi viitoare a siste-
mului de transport urban. Toate cele 424 de
oraºe mari situate de-a lungul reþelei TEN-T
trebuie sã elaboreze PMUD pentru a promo-
va mobilitatea cu emisii zero ºi pentru a spori
ºi îmbunãtãþi transportul public ºi infrastruc-
tura pentru mersul pe jos ºi cu bicicleta. În
plus, co-legiuitorii au menþinut obligaþia de a
avea cel puþin un terminal multimodal de
marfã pentru fiecare nod urban pânã la 31
decembrie 2040, acolo unde acest lucru este
fezabil din punct de vedere economic.

TEN-T: Infrastructura de

transport aerian

În vederea creºterii gradului de utilizare a
modurilor de transport durabile ºi a reducerii
numãrului de zboruri interne, noul regula-
ment sprijinã ferm obiectivul de îmbunãtãþi-
re a conectivitãþii aeroporturilor cu serviciile
de transport feroviar. Aeroporturile din mari-
le oraºe europene cu un trafic anual total de
cãlãtori de peste 12 milioane de pasageri vor
fi, prin urmare, conectate la reþeaua feroviarã
transeuropeanã, inclusiv la reþeaua feroviarã
de mare vitezã, acolo unde se poate, fãcând
posibile serviciile pe distanþe lungi, pânã la
31 decembrie 2040.

TEN-T: Guvernanþã ºi garanþii

financiare

Însãrcinaþi de Comisie sã coordoneze deci-
ziile ºi acþiunile statelor membre ºi ale altor
pãrþi interesate relevante, coordonatorii eu-
ropeni vor continua sã orienteze implemen-
tarea coridoarelor TEN-T ºi a prioritãþilor ori-
zontale ºi vor implica un numãr mare de pãrþi
interesate pe parcursul întregului proces de
realizare a reþelei TEN-T, potrivit sursei citate.
Acordul sprijinã rolul lor de "facilitatori" în
întregul proces pentru a asigura planificarea
în timp util a investiþiilor ºi punerea în aplica-
re a mãsurilor necesare pentru îndeplinirea
obiectivelor Regulamentului TEN-T. Cu toate
acestea, având în vedere angajamentele fi-
nanciare uriaºe necesare pentru punerea în

aplicare a mãsurilor identificate de noul regu-
lament pentru dezvoltarea viitoare a reþelei
TEN-T, a fost introdusã o garanþie financiarã,
ca garanþie pentru statele membre. În cele
din urmã, s-a convenit asupra unui cadru re-
vizuit pentru aplicarea noului regulament, în
principal prin raþionalizarea instrumentelor
actuale de raportare ºi monitorizare a
implementãrii TEN-T.

TEN-T: Alinierea planurilor

naþionale la politica UE în

domeniul transporturilor

Recunoscând importanþa coerenþei planuri-
lor naþionale cu angajamentele asumate la
nivelul UE de a institui reþeaua TEN-T în mod
coordonat ºi în timp util, acordul prevede ali-
nierea planurilor naþionale la politica UE în
domeniul transporturilor. În acest scop, state-
le membre ar trebui sã se asigure cã planurile
lor naþionale de transport ºi de investiþii sunt
coerente cu prioritãþile noului regulament.
Statele membre ar trebui sã ia în considerare,
printre altele, ºi de prioritãþile stabilite în pla-
nurile de acþiune ale coordonatorilor europe-
ni însãrcinaþi sã asigure supravegherea celor
nouã coridoare europene de transport. De
asemenea, statele membre vor transmite Co-
misiei planurile sau programele naþionale re-
levante, dupã adoptare.
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