
Autostrada A7 - coridor
verde, dupã plantarea
celor peste 600 de hectare
de perdele forestiere

U
nul dintre cele mai impor-
tante proiecte de infra-
structurã rut ierã din
România, Autostrada A7,
începe sã se contureze
nu doar ca un vector de

conectivitate, ci ºi ca un instrument de
politicã climaticã, în linie cu obiectivele
europene de decarbonizare. Datele
transmise de CNAIR indicã o abordare
integratã, în care infrastructura clasicã
este dublatã de investiþii consistente în
soluþii verzi.

Pe întregul traseu de 319 kilometri, între
Ploieºti ºi Paºcani, sunt prevãzute perdele
forestiere pe o suprafaþã totalã de 675,65

hectare. Distribuþia acestora reflectã ex-
punerea diferitelor tronsoane la factori
de risc climatic: 153,96 hectare între Plo-
ieºti ºi Buzãu, 207,45 hectare între Buzãu
ºi Focºani, 174,23 hectare între Focºani ºi
Bacãu ºi 140 de hectare între Bacãu ºi
Paºcani.

Stadiul implementãrii este deja avansat:
"Din totalul hectarilor, 392 ha s-au plan-
tat, adicã de la Ploieºti la Focºani ºi încã
30 hectare spre Bacãu. Pentru celelalte
este deja pregãtit terenul", aratã informa-
rea CNAIR. Ritmul lucrãrilor sugereazã o
capacitate de execuþie care poate susþine
respectarea jaloanelor asumate prin
PNRR.

Costuri ºi implicaþii
investiþionale

Din perspectivã economicã, proiectul
implicã un efort financiar semnificativ,
bani de altfel cuprinºi în proiectul initial al
autostrãzii. Costul estimativ este de apro-
ximativ 590.000 lei pe hectar (circa 59
lei/mp), incluzând materialul dendrologic,
manopera ºi lucrãrile de întreþinere pe o
perioadã de pânã la cinci ani. La nivel
agregat, investiþia în perdele forestiere se
ridicã la sute de milioane de lei, ceea ce o
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transformã într-o componentã relevantã
a bugetului total al autostrãzii.

Pentru mediul de afaceri, acest tip de
cheltuialã nu mai poate fi privit exclusiv
ca un cost, ci ca o investiþie în reducerea
riscurilor climatice ºi operaþionale. Perde-
lele forestiere contribuie la protejarea in-
frastructurii prin combaterea eroziunii,
reducerea viscolirii zãpezii ºi stabilizarea
solului, ceea ce se traduce în costuri mai
mici de mentenanþã pe termen lung.

Argumentul climatic: de la
obligaþie la oportunitate

Contextul european este esenþial pentru
înþelegerea acestei strategii. CNAIR subli-
niazã explicit presiunea obiectivelor cli-
matice.

Alin ªerbãnescu, purtãtorul de cuvânt al
CNAIR, a declarat: "Arderea combustibilu-
lui este responsabilã pentru mai mult de
trei sferturi din emisiile de gaze cu efect
de serã ale UE. Scãderea consumului de
energie ºi dezvoltarea surselor de energie
mai curate sunt esenþiale pentru atinge-
rea obiectivelor UE în materie de climã ºi
soluþionarea dependenþei UE de importu-
rile din þãri terþe. România este parte din
Pactul Ecologic European (Green Deal),
care prevede ca Europa sã devinã neutrã
din punct de vedere al emisiilor de CO2

pânã în anul 2050".
În acest cadru, perdelele forestiere de-

vin un instrument concret de reducere a
amprentei de carbon.

Alin ªerbãnescu a completat: "Perdelele
forestiere au o contribuþie semnificativã
la reducerea surplusului de emisii de CO2
prin neutralizarea acestora ºi implicit ate-
nuarea schimbãrilor climatice".

Integrarea acestor soluþii verzi are impli-
caþii directe asupra atractivitãþii investiþio-
nale a regiunilor traversate de A7. Într-un
context în care criteriile ESG (Environ-
mental, Social, Governance) devin deter-
minante pentru accesul la finanþare, pro-
iectele de infrastructurã care includ com-
ponente de sustenabilitate au un avantaj
competitiv clar.

Pentru investitori instituþionali ºi fonduri
europene, astfel de iniþiative reduc riscul
reputaþional ºi cresc eligibilitatea proiec-
telor. În plus, îmbunãtãþirea microclima-
tului, reducerea poluãrii ºi protecþia
împotriva fenomenelor extreme contri-
buie la crearea unui mediu mai stabil
pentru dezvoltãri industriale, logistice ºi
imobiliare.

Efecte funcþionale: mai
mult decât un rol ecologic

Din punct de vedere tehnic, perdelele
forestiere îndeplinesc o serie de funcþii cu
impact economic direct, respectiv reduc

poluarea aerului ºi zgomotul, cu efect
asupra sãnãtãþii publice; limiteazã efecte-
le viscolului ºi acumularea zãpezii pe ca-
rosabil; controleazã scurgerile de apã ºi
reduc riscul de degradare a infrastructu-
rii; îmbunãtãþesc microclimatul ºi stabili-
tatea terenului.

Lãþimea acestora, variind între 10 ºi 30
de metri, este adaptatã în funcþie de relief
ºi de riscurile identificate, iar speciile utili-
zate sunt selectate pentru adaptabilitate
ridicatã la condiþiile locale.

În concluzie, autostrada A7 marcheazã o
schimbare de paradigmã în modul în care
sunt concepute investiþiile publice majore
în România. Dincolo de rolul sãu tradiþio-
nal de coridor de transport, proiectul de-
vine un exemplu de integrare a infra-
structurii verzi într-un cadru economic ºi
climatic complex.

Dacã implementarea va continua în rit-
mul actual, A7 are potenþialul de a deveni
un reper pentru viitoarele proiecte de in-
frastructurã, demonstrând cã dezvoltarea
economicã ºi tranziþia verde nu sunt
obiective antagonice, ci complementare.
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